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1. VEZETOI OSSZEFOGLALO

Jelen megbizas keretében Szada Nagykdzség forgalomtechnikai fellilvizsgalatara kerll sor, amely
megalapozasara a teljes kdzlekedési rendszert is vizsgaltuk és értékeltlik. A terv alapvetd célja a
telepllés kozlekedésfejlesztési irdnyainak meghatarozésa, a forgalomtechnikai valtoztatasok
megalapozasa.

A motorizacié novekedésének trendje nem fog megallni a kézeljovében. A telepilésen belili utazasi
szokasok azonban varhatban (és sziikségszerlien) valtozni fognak. El6térbe keriilnek a fenntarthatd
kézlekedési maddok. Jelen forgtalomtechnikai felllvizsgalat (tullépve a koncepcidtervi fazison) a
kozlekedési rendszer kdrnyezetbarat atalakitasahoz javasol intézkedéseket. A terv célja élheté telepiilés,
fenntarthatd kdzlekedési rendszer Iétrejottének elésegitése.

A forgalomtechnikai fejlesztéseket meg kell eléznie a legjobb forgalmi rendet kivalasztd, megalapozd
vizsgalatokra épll javaslatoknak, mivel a forgalomtechnikai tervezés mar eszkoze a megvaldsitasnak.

A forgalomtechnikai feliilvizsgalat els6 lépéseként felmértiik az egyes kdzlekedési modok jelenlegi
helyzetét, kilon figyelemmel néhany kiemelt problémara, majd meghataroztuk a tapasztalhat6
konfliktusokat a kdzlekedési haldzaton. Annak érdekében, hogy minél alkalmasabb megoldasokat tudjunk
javasolni az egyes kozlekedési problémakra, egy kérdbiv kitdltésével a lakossagot is bevontuk a
problémak feltarasaba és rakérdeztiink a kozlekedési szokasok megvéltoztatdsanak feltételeire. Rovid
idé alatt jelentds aktivitast tapasztaltunk és szamos jo javaslatot is kaptunk a valaszadoktol.

Vizsgalataink szerint jelenleg a gépkocsival valo kdzlekedés a legleterjedtebb a telepilésen. Ennek
jelentds részben az az oka, hogy a fenntarthat6 kozlekedési madok (gyaloglas, kerékparozas, kozosségi
kozlekedés) biztonsagos hasznalatanak lehetésége nem adott a teleptlésen. A kdzosségi kdzlekedés
menetrendjének valtoztatdsaval az ingazok igénye szerint, valamint a gyalogos kozlekedés
biztonsaganak novelésével, jardafelliletek kiépitésével jelentésen megnéne a gyalogosan kdzlekeddk és
a k6zosségi kozlekedést hasznalok aranya.

Tobb olyan csomdpontot megjeldltiink a féuthalézaton, amelyek forgalomtechnikai fellilvizsgalatat a
lehetd leghamarabb el kell végezni. Szada helyzetébdl addddan tobb olyan javaslatot is tettiink, amely
megoldasa nem (vagy nem kizarélag) a helyi Onkormanyzat feladata. Ugyanakkor egyeztetésekkel,
lobbizassal minél gyorsabban eld kell mozditani az orszagos kozutak tkelési szakaszainak fejlesztését.

A fentiekben vazolt javaslatokat szakmai szempontok alapjan fontossagi sorrendbe allitva, a kdvetkezé
években az alabbi intézkedések megvaldsitasat javasoltjuk:

l. utem (2023-2027.)
e Iskola koril (id6szakos, vagy végleges) forgalmi rend bevezetése, alkalmazasa,
véglegesitése
o Sebességkorlatozas bevezetése a javasolt Gvezetekben
o Teleplléskdzpont sziik utcaiban tovabbi egyiranyusitasok bevezetése,
e Sz(ik utcdkban parkolasszabalyozas (varakozas megtiltasa, ellenérzése, szankcionalasa)



o Kritikus Utszakaszokon (iskola korUl, teleptléskdzpontban) jardak szélesitése legalabb egy
oldalon, akar a nyilt (és veszélyes arkok lefedésével is)

e Szemléletformald kampanyok - iskolaval és dvodaval egylttmiikddve

o Orszagos mellékutak atkelési szakaszainak forgalomtechnikai felllvizsgélata

o Egyeztetések a Magyar Kézlttal, a VOLANBUSZ-szal és a MAV-HEV-vel a menetrendekkel
és a szolgaltatasi szinvonallal kapcsolatban

e A Ddzsa Gyorgy uton tovabbi gyalogatkel6helyek kijel6lése

o Palyazati forrasbol kiépitetlen utak burkolasara, leromlott allapott utak javitasara

Tovabbi javaslataink elbkészitése is megkezdddhet a kdvetkezd ot évben, de kéltségigénylk miatt
megvaldsitasukat csak 10 éven belll gondoljuk realisnak.

A tervben javasolt beavatkozasok alapelve a forgalombiztonsagra és a fenntarthaté kozlekedési
rendszerre valo torekvés volt. A felméréseink szerint a lakossag részérdl van igény a szinte teljesen
gépjarmii-hasznalatra épll6 kozlekedési szokasok megvaltoztatdsara és bizonyos feltételek
biztositasaval, a szemléletvaltds bemutatasaval a telepiilés mobilitasa alkalmazkodni tud a nagykdzség
méretéhez, szerkezetéhez, nagyobb teret kaphat a gyaloglas, kerékparozas és a gyermekek is
megismerhetik a z6ld kbzlekedési modok hasznalatanak el6nyeit.

Fenntarthatd kozlekedési rendszer miikodése nélkll, a fenntarthatd, minGségi telepilési Iét
elképzelhetetlen. A fenntarthaté kozlekedési rendszer bevezetéséhez sziikséges forgalomtechnikia
tervek elkészitése a kivalasztott intézkedésekre vonatkozd dontés utan lehetséges.



2. Terv targya, célja

Jelen megbizas keretében Szada Nagykdzség forgalomtechnikai fellilvizsgalatéra kerll sor, amely
megalapozasara a teljes kozlekedési rendszert is vizsgaltuk és értékeltlik. A terv alapveté célja a
teleplilés  kozlekedésfejlesztési iranyainak meghatarozasa, a forgalomtechnikai valtoztatasok
megalapozasa. A forgalomtechnikai fejlesztéseket meg kell eléznie a legjobb forgalmi rendet kivalasztd,
megalapoz6 vizsgélatokra éplld javaslatoknak, mivel a forgalomtechnikai tervezés mar eszkoze a
megvaldsitasnak.

A forgalomtechnikai fellilvizsgalat elsé lépéseként felmérjik az egyes kdzlekedési modok jelenlegi
helyzetét, kulon figyelemmel néhany kiemelt probléméra, majd meghatérozzuk a tapasztalhaté
konfliktusokat a kdzlekedési haldzaton. Annak érdekében, hogy minél alkalmasabb megoldasokat tudjunk
javasolni az egyes kozlekedési problémakra, egy kérdéiv kitoltésével a lakossagot is bevonjuk a
problémak feltarasaba és rakérdezlink a kdzlekedési szokasok megvaltoztatasanak feltételeire. A terv
vizsgalja a tervezett teriletfejlesztések és beruhazasok kozlekedési hatasait és ennek megfeleléen ad
javaslatokat a szilkségesnek itélt kozlekedési beruhazasokra. A terv célja olyan kézlekedési haldzati
fejlesztését célzé javaslatok meghatarozasa, amelyek a telepllés élhetéségének megbrzését, fejlédését
szolgaljak és alatdmaszthatdk az elvégzett vizsgalatok eredményeivel.

Jelen kdzlekedési tervben javasolt kdzuti elemek, csomépontok paramétereinek kialakitasa megfelel a
vonatkoz6, ,Kozutak tervezése (KTSZ)” és a ,Kerékparutak tervezése’ cimii Utligyi Miszaki
Eldirasokban, valamint a ,Szintbeni kdzdti csomépontok méretezése és tervezése” cimii Utiigyi Miiszaki
El6irasban foglaltaknak.

A forgalomtechnikai feliilvizsgalat szikségessége

A motorizaciés szint, vagyis a gépjarmi-ellatottsag (gépjarmlvek szama/1000 lakos) folyamatos
névekedést mutat a fejlett orszagokban, igy Magyarorszagon is. Bar nemzetk6zi dsszehasonlitasban a
magyarorszagi atlagos érték (380 gépjarm(/ 1000 lakos) nem tekintheté magas értékii ellatottsagnak, a
telepulések Kkorlatozott kozuti infrastruktiréjahoz képest nagyaranyd a motorizacidés szint. Ennek
megfeleléen szamos telepiiléslinkdn cstcsoéraban forgalmi dugok, utazasi idéveszteségek tapasztalhatdk
és a parkolasi igények is folyamatosan nének. Tekintettel arra, hogy a nagyszdmu gépjarmi (mind a
haladd, mind az alléforgalom) elhelyezése nagy teriileteket igényel és altalaban nem épitett
létesitményben, hanem felszinen kdzlekednek, illetve parkolnak az autdk, elkertilhetetlen, hogy sok
esetben befolyasoljak a teleptlésképet is.

A motorizacios szint és a gépjarmihasznélat ndvekedése elérte azt a szintet, amikor a teleplléseken mar
nem csupan a halado forgalom kézuti befogadasaval, de a parkold autok elhelyezésével is folyamatosan
és rendszerszerlien kell foglalkozni. A kozterlletek jelentds részét elfoglalé gépjarmiforgalom és
varakozas/tarolas olyan mérték, hogy szinte kiszorultak a telepllések életét meghatéroz6 gyalogos és
kézosségi funkciok, valamint a zéldterlletek. A motorizacié ndvekedésének trendje nem fog megalini a
kdzeljovében. A telepilésen bellli utazési szokasok azonban varhatoan (és sziikségszerien) valtozni
fognak. El6térbe keriilnek a fenntarthatd kozlekedési médok. Jelen kdzlekedési koncepcio (tullépve a
koncepcidtervi fazison) a kozlekedési rendszer kdrnyezetbarat atalakitasahoz javasol intézkedéseket,
megalapozva a konkrét forgalomszabalyozasi eszkdzok alkalmazasat, a forgalomtechnikai Kiviteli
tervezést. Cél: élhet6 telepiilés, fenntarthat6 kozlekedési rendszer elésegitése.



3. Teleplilési kozlekedési halozatok aktualis allapota

Szada a budapesti agglomeracié egyik kedvelt telepllése a févaroshdl kikoltozék szamara. Ennek egyik
oka a f6varos konnyli megkdzelithetésége személygépjarmivel. A teleplilés térségi kapcsolatai jok,
kdszOnhetben az M3 autdpalya jkbzelségének és tobb orszagos 6sszeko6td Ut kozvetlen elérhetdségének.

Ugyanakkor, mivel az orszdgos mellékutak alkotjak a telepilés féuthaldzatat, jelentds forgalmi terhelésiik
az itt lakok szamara forgalombiztonsagi kockazatot és kdrnyezetvédelmi artalmakat is jelent. Megfelel6
elkerllé ut hianyaban jelentés tavolsagi forgalom (és a teherforgalom) terheli a telepllésatkelési
szakaszait a nagyaranyu helyi forgalom mellett. igy a féuthalozat jelentds elvalasztd hatasu is a
telepulésrészek kozotti forgalomban. A gyalogosok szdmara problémat jelent a féutak biztonsagos
keresztezése, mert (bar néhdny csomdpontnal talalhatok kijelolt gyalogatkel6helyek), tovabbi
forgalomtechnikai eszkozok alkalmazasara lenne szlkség a gyalogatkeldhelyek —biztonsagos
hasznélatahoz. A lakossag nem érzi biztonsagosnak a gyalogos kézlekedést a teleplléskdzpont
intézményei és a lakdterlletek kozott. Az oktatasi itnézmények megkdzelitése is féleg személyautdval
torténik, reggeli csucsidében kdzlekedési kdosz jellemzé ezeken a helyszineken.

Szadakozosségi kozlekedési ellatottsaga nem teljes, kerékparut csak rovid szakaszokon talalhaté.

Telepiilésszerkezet

A telepllés szerkezetét és az ebbdl kdvetkez0 helyi kozlekedési szokasokat alapvetéen meghatarozzak
a teleptléskdzpont elhelyezkedése és kiépitettsége, az athaladd kozlekedési féhaldzat elemeinek elvagé
hatasa, az intézmények és turisztikai létesitmények elhelyezkedése és forgalomvonzé hatasa, a névekvo
lakétertletek elhelyezkedése és kapcsolatainak hidnyossaga, valamint az Uj és gyorsan ndvekvd
gazdasagi terliletek helyszinei.

A févarosi agglomeracid més telepiléseihez hasonldan a lakéteriletek nem csupan a belterlleten
novekednek, de a zartkertek és volt UdUl6terlletek is lassan lakdteriletekké alakulnak at. Minden
lakétertiltrél két jelentds forgalmi iranyba indulnak el a jarmivek: a telepiiléskdzpont intézményei, illetve
a févaros és a térségi kdzpontok felé.

A telepilés kozlekedési rendszerének jovObeni miikodését, a varhatdé véltozasokat a tervezett
fejlesztések hatarozzak meg. Tekintettel arra, hogy Szada a godoll6i és a févarosi agglomeracio egyik
kedvelt telepllése, a lakossag szamanak folyamatos ndvekedése varhatd, kulondsen a telepulés
szerkezeti tervén lathatd fejlesztési terilleteket megvizsgalva. Az intézményrendszeren kivill a teleplilés
infrastrukturajanak is fel kell készlilni a lakosszam és a mobilitasi igények ndvekedésére. A kozlekedési
rendszer tovabbfejlesztését a fenntarthatésag iranyaba sziikséges elmozditani (gépjarmiforgalom
csokkenése, a biztonsagos gyaloglas és kerékparozas feltételeinek megteremtése, valamint a kdzosségi
kézlekedés fejlesztése) és megfelled forgalomtechnikai eszkbzokkel kell jelezni a forgalmi rendet.



Az egyes lelepiilesrészek térképi lehatarolasa:
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3.01  Teleplilésrészek (forras: Teleplilésfejlesztési Koncepcio )

3.1 Térségi kapcsolatok

A telepllés Godollétél északra, mig Veresegyhaztdl délre helyezkedik el. Legfontosabb Utja, amely a
térségi kapcsolatokat elsédlegesen biztositja, a 2104. j. Vac — Godolldé Osszekdtd at. A kozség
kbzigazgatasi terlletén halad keresztll az M3 Budapest — Vasarosnamény és az M31 M0-M3 kdzotti
autopalya. A gyorsforgalmi Utra az M3-M31 csomoponton keresztlil lehet csatlakozni, amely a
telepiiléskdzpontol délre talalhatd kb. 3,0 km-re, a 2104. . és a 30413. |. uton keresztll elérve.

A legkdzelebbi orszagos és eurdpai térzshaldzati utak az M3 és M31 autdpélya, amelyek gyors orszagos
megkozelithetéséget jelentenek a mellettiik fekvé térségek szamara.

Szada jelentés térségi forgalommal is terhelt, amely egyrészt a Vac-Godollé tengelyen fekvé telepiilések
és az M3 autdpélya kapcsolata miatt jelennek meg a nagykdzségben, masrészt erés a févaros iranyaba
halado forgalom is.

Gyorsforgalmi utak:

- M3 Budapest — Vasarosnamény autépalya
Utkategoria: K.LA.

- M31 MO - M3 koz6tti szakasz autopalya
Utkategoria: K.L.B.



Orszagos féutak nem érintik a telepiilés teriiletét.
Orszagos mellékutak

- 2104 j. ut (Vac — Godollé osszekoto ut)
Utkategoria: K.V.B. és B.IV.a.C.

Az Utszakasz a telepulésen kivil, kulterileti jelleggel, 2x1 forgalmi savval, aszfalburkolattal és kétoldali
nyilt &rokkal kialakitott.

Belterlleti szakasza sz(ik kozterlleten, valtozé elrendezéssel épllt meg. Veresegyhaz iranyabdl 2x1
forgalmi savos, aszfaltburkolattal és mindkét oldalon nyilt vizelvezetd arokkal. A vizelvezeté arok a
teleptlés nagy részén burkolt és viszonylag mély, amely a sz(ik, keskeny padka miatt balesetveszélyes.

Jelentds térségi kapcsolat, nagy forgalmi terheléssel.

- 21109. j. ut (Szada - Mogyoréd bekaté ut)
Utkategoria: K.V.A. és B.IV.c.C

Az (tszakasz a telepiilésen kivdl, kilterileti jelleg, 2x1 forgalmi savval, aszfalburkolattal és kétoldali nyilt
arokkal kialakitott.

A teleplilésen nem talalhaté vasutvonal, vasuti megallé. Két szomszédos varosban Godollén (80a. sz.),
és Veresegyhazon (71. sz.) is elérhetd vasutvonal, amely a févaros iranyaba megfeleld elérhetéséget
biztosit az ingazok szdmara. A vasutallomasokhoz menetrend szerint kdzlekedé helykdzi buszokkal lehet
elérni, vagy gépjarmivel. Mindkét vasutéllomasnal korlatozott a P+R parkoldk szama.

Vac Godoliim
< wi% M3

Godollo

———

o .
5

3.12 Atnézeti térkép — térségi Uthélézat

e

,,,,,,,



3.2 Teleplilési kozlekedési halozat

Helyi kbzuthalozat:

A nagykozség belsé uthalozatat meghatérozzak az orszagos uthalozati elemek atkelési szakaszai, a
telepllés terepviszonyai valamint a telepulésszerkezeti sajatossagok: a teleptiléskozpont intézményei, a
falusias és az atalakulo kertvarosi lakétertiletek, a Veresegyhaza hataraban és az M3 autopalya mentén
fejl6dd gazdasagi teriletek. A telepllés mind Veresegyhazaval, mid Go6dollé nyugati varosrészével
osszeépllt, igy uthalézati elemeik 6sszefliggéek.

A nagykozség belteriletét forgalmilag leginkabb terhelé nyomvonalak mentén tobb kdzintézmény,
oktatasi és kereskedelmi létesitmény, nagyobb gyalogosforgalmat generald funkcié helyezkedik el,
jelentds gyalogosforgalmat és parkolasi igényt eléidézve.

Il. rend(i belterileti fout (B.IV.a.C.):
- Dézsa Gyorgy ut (2104. j. it)
Utkategoria: B.IV.a.C.

A telepiilés legfontosabb Utja az észak-déli kapcsolatot biztositd 2104. j. dsszekotd Ut, amely a telepiilés
kézpontjan halad keresztll, Veresegyhaz, Vac és Godollé iranyabdl hordja ra a forgalmat a Szadan
keresztll elérheté autopalya-csomdpontra. A mellékuton lefolyd forgalom nagységa jelentés. Bar a
teherforgalom mértéke aranyaiban nem nagy, de tobb, mint 400 nehéz tehergépjarm( halad at a telepulés
kézponti féutjan.

Az Ut belterUleti szakasza sz(ik kozter(leti szélességben, valtozo elrendezéssel épiilt meg. Veresegyhaz
iranyabdl 2x1 forgalmi savos, aszfaltburkolattal €s mindkét oldalon nyilt vizelvezetd arokkal. A vizelvezetd
arok a teleptlés nagy részén burkolt és viszonylag mély.

- Vasut utca/Vasut koz - Vasut utca - Székely Bertalan ut (21109. j. t)

Szada és Mogyorod kozott talalhatd a 21109. j. bekétd Ut, amely a kozpont és a telepiilés nyugati része
kozott teremt kapcsolatot. Az orszagos mellékutrél érhetd el az ipari park és az M3 autdpalya 23 km.
szelvényben talalhatd csomopontja. Bar forgalmi terhelése joval kisebb, mint a Vac-G6dollé 6sszekotd
uté, a mellette fekvd beépitett terlileteket még igy is tul sok karos hatas éri.

Belterlileti szakaszan, a 2104. j. uttdl kezdédden két kilén nyomvonalon vezetett, egyirdnyu utcaként
kezdddik, amelyek kozterileti szélessége és az aszfaltburkolatok szélessége keskeny. A Vasut utcan
csapadékcsatorna, mig a Vasut kdzben burkolt nyilt arok van kialakitva. Egyoldali sz(ik gyalogjérda
talalhaté mindkét utcaban.

A vizfolyastol koz6s burkolaton halad mindkét irany, amelytdl kiilterileti jelleggel kialakitott az Utszakasz.
2x1 forgalmi savos, aszfaltburkolattal és kétoldali nyilt arokkal kiépitett. A Székely Bertalan utcéig
gyalogjérda egyaltalan nincsen.

A Székely Bertalan utcai szakasz mentén, a szelvényezés szerinti bal oldalon k6zds gyalog és kerékparut
van kiépitve az ipari parkig.
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Mellékutak:
Gyiijtéutak (B.V.c.C.):

- Csapas utca

- Kisfaludy utca — Arany Janos utca

- Székely Bertalan ut (Vasut utca — Ddzsa Gyorgy Ut)
- Ré&koczi utca

- Koncz kéz — Szabadsag utca

- Pazsaki utca

A gy(jtéutak halozatat kiszolgalo utak (lakéutcak) egészitik ki, amelyek jellemzéen burkolt, egyoldali
jardaval és nyilt arkos vizelvezetéssel kiépitettek. A csapadékviz-elvezeté arkok tobb szakaszon
keskenyek, mélyek, az utpalyatdl nincsenek lehatarolva sem korlattal, sem egyéb fizikai eszkdzzel.

Legfontosabb csomoépontok:

A nagykdzség jelentdés csomopontjai az orszagos Uthalézati elemek, valamint a gydjtbutak egyes
keresztez6dései:

- Ddzsa Gyorgy Ut — Vasut utca csomopontja

- Dobzsa Gyorgy ut - Vasut kdz csomdpontja

- Ddzsa Gyorgy Ut — Kisfaludy utca csomoépontja

- Dozsa Gyorgy ut — Székely Bertalan ut csomdpontja

- Székely Bertalan ut -Vasut utca csomdpontja

A csomépontokban a jelzétablas forgalomiranyitds jellemz6. A keresztezOdések éltaldban
nagykiterjedésl burkolat csomopontok, tobb helyen rossz geometriai kialakitdsuak (egyes iranybdl
belathatatlanok).

A csatolt 3.21 abra a telepiilés meglévé kdzlekedési haldzatat mutatja.

Forgalomszabalyozas:

A lakéteriletek tobbségében 30 km/h sebességkorlatozas és 3,5 t sulykorlatozas van érvényben. A
Kossuth utcaba csak célforgalom szamara megengedett a behajtas.

Forgalmi rend

Barmilyen kozuthalézat forgalmi rendje alapvetéen hatarozhatia meg annak helyigényét, kildondsen a
csomoponti terliletek, a busz6blok és a parkolosavok szilkséglete esetén. A szlik kdzterlleti szélességl
utcakon, féleg ahol parkolosav kialakitasara van igény, j6l alkalmazhat6 forgalmi rend az egyiranyu
forgalom beengedése az uUtszakaszra. Természetesen az egyiranyUsitas bevezetése csak bizonyos
feltételek esetén torténhet meg (utcaparok léte, nagyobb kertléutak nélkli hasznalhatdsag, tajékoztatas,
stb.) A telepiléskdzpontban a forgalmi rendet alapvetéen meghatarozzédk a gyalogosovezet és a
korlatozott forgalmd, valamit egyiranyu utcak. A telepiléskdzpontban jelentés az intézmények aranya,
ebbdl kovetkezben nagy a parkoldsi igény. Az intézmények esetében megfelelé a kozterleti
parkoléhelyek szama. Jelenleg egyiranyd forgalmi renddel tizemel a Templom Ut két &ga, a Béke Ut és
az iskola belsd utja.
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Forgalomtechnika

Szadan a forgalom iranyitasa altalanosan kozuti jelzétablakkal és burkolati jelekkel torténik. Jelz6lampa
csak a Ddzsa Gyorgy uton atvezetd kijelolt gyalogatkelShelynél talalhatd, a Posta kéznél. Szamos
csomodpont geometriai kialakitasa és éattekinthetésége nem felel meg a csomédpontot terheld forgalom
nagysaganak és iranyanak. Tobb csokkentett sebességii utszakasz is talalhatd az uthalézaton. A
forgalomtechnikai jelzésrendszer tobb helyen nem egyértelmd, a kihelyezett jelzétablak tobb helyen
ellentmondanak egyméasnak (pl. Zéna30 Gvezeten belil csak jobbkezes csomépontok engedheték meg,
ala-folé rendelt utak nem).

Kozosségi kozlekedési haldzat:

Szadéan a beépitett terliletek kozosségi kozlekedési ellatottsagat a helykozi autdbuszjaratok biztositjak.
Tiz megélld része a kozosségi kozlekedési haldzatnak. A Vac - Godolld dsszekotd Ut mentén az
autébuszmegallok dbdlben éplltek, hogy a forgalmat ne akadalyozzak a megallé autébuszok.

A teleplilést a kovetkez6 autdbusz viszonylatok érintik:
- 369-399 Budapest — Szada - Veresegyhaz — Orbottyan

- 450 Go6ddlle — Veresegyhaz — Orbottyan — Vackisjfalu

- 451 GOodolld — Veresegyhaz — Erdékertes — Veresegyhaz — Godollo
- 452 Go6ddlle — Veresegyhaz — Orbottyan — Vackisjfalu

- 453 Galgamacsa — Erddkertes — Veresegyhaz — Godollé

- 454 G6doll6 — Veresegyhaz — Orbottyan — Vackisujfalu

- 455 GOodolld — Veresegyhaz — Vacratét — Vac

Bar a telepulést vasutvonal nem érinti, mind a kb. 2,5 km-re fekvé veresegyhazi, mind a kevesebb, mint
7 km tavolsagban talélhaté godoli6i vasutallomas viszonylag gyorsan elérhetd.

A Veresegyhazi vasutallomasrdl hétkdzben az S71 jelli személyvonat oranként kozlekedik, amely a 27
km-s utat 48 perc alatt teszi meg a Nyugati palyaudvarra. A Gédolléi vasutallomasrol hétkoznap 30
percenként indul az S80 jelii személyvonat, amely a 36 km km-s utat 46 perc alatt teszi meg a Keleti
palyaudvarra. Tovabbi lehetéség az allomas melll induld Godollsi HEV (H8) igénybe vétele az
agglomeréaciobol a févarosba ingazék szamara.

Ellatottsag mértéke

A telepilés lakott tertileteinek kb. 70 %-a tekinthetd kozdsségi kozlekedéssel ellatott terliletnek,
mert 300 m gyaloglasi tdvolsagot feltételezve a megallokig, csak az ingatlanok kb. kétharmad része
fekszik a megalloktol ilyen tavolsagban.

A telepllés kdzosségi kdzlekedési halézata és ellatottsaga a csatolt 3.22 abran lathato
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Kerékparos és gyalogos kbzlekedés

A telepiilés kézigazgatasi tertiletén belll két nyomvonalon talalhatd kerékparos infrastruktura:

- a Székely Bertalan ut (21109. j. Ut) mentén, a Vasut utca és az Ipari Park kozott, amely 6nalld, kétiranyu
és aszfaltburkolati kerékparat, valamint

-a2104. . ut mentén, a teleptilés déli hatara kdzelében épiilt szupermarket és a Rézsa utca kdzétt kdzos
gyalog- és kerékparut halad az Ut nyugati oldalan.

A teleplilés tovabbi részén kerékpéros infrastruktira nincsen, amely a domborzati viszonyok és az utak
sziik kozteruleteinek ismeretében érthetd.

Bar a f6utak forgalmi terhelése, topografiai viszonyai és beépitettségik nem teszik vonzévéa a kdzuton
torténé kerékparozast, a belsé uthaldzat kisebb forgalmu utcai alkalmasak lennének a kerékparos
forgalom befogadaséra, de nincsenek kijeldlt, vagy ajanlott utvonalak.

A kdvetkez6 fejezetben bemutatott kdzlekedési szokasokat felméré kérdbivre adott valaszokbdl az derdil
ki, hogy megfeleld infrastruktira esetén lenne igény a telepiilésen beliili kerékparos kozlekedésre is.

Gyalogos kozlekedés:

Szada kozpontjdban, a Fétéren talalhaté elsédlegesen a gyalogosok szaméra fenntartott nagyobb,
egybefiiggd teriiletek. A telepllés tovabbi részén inkabb a vegyes hasznalatu utfelliletek jellemzék a
lakéutcak, mig a f6- és gydjtéutak esetén a legalabb egyoldali gyalogjarda.

A Doézsa Gyorgy ut szadai szakaszan 6t kijelolt gyalogatkelShelyen keresztezhetik a gyalogosok a
nagyforgalmu kozut, ebbdl kettd jelz8lampaval iranyitott atkeléhely, egynél pedig kozépsziget is védi a
gyalogosokat.

A teleplilés fébb forgalomvonzé létesitményei a 2104. j. ut (Dozsa Gyorgy ut) mentén helyezkednek el
amely miatt a legnagyobb parkolasi igények itt keletkeznek. A nagyszamu parkolasi igény a féutrél nyilé
lakéutcakban és parkoldfellileteken megoldott, mert a féut szlik kdzterileti szélessége és tobb szakaszon
a kétoldali nagyméret(i, mély terméskdvel burkolt nyilt &rkok nem teszik lehetvé az autok.

Parkolas:

A kdzpontban a Posta mdgbtt kb. 20 parkoldhely, mig a Szadai Székely Bertalan Ovoda és Iskola elétt
kb. 30 parkolohely talalhato. A temet6nél kiépitetlen fellileten 50-60 gépjarm(i vérakozésa is megoldhato.
A telepléskdzponttol kicsit tavolabb, a Rékoczi utca mentén is talélhatd egy kiépitetlen, parkold autok
szamara fenntartott kdzterilet.

A telepllés lako- és gazdaséagi terlletein a teleken beldli varakozas jellemzd.

A véroskdzpont adottsagai miatt nagyobb a pakrolasi igény, mint a lehetéségek.
A teherforgalommal leginkabb terhelt zénakban a gépjarmiivek varakozasa, tarolasa altalaban telken
beliil megoldott. Ezeknél a funkcioknal a megkozelitd Uthal6zat forgalmi terhelése, az Utburkolatok

tonkremenetele, illetve a telephelyekre valé behajtés, réfordulas geometriai kialakitdsa (és a haladd
forgalom akadalyozasa) okozhat problémat.
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4. Vizsgalatok

4.1. Forgalmi vizsgalatok

A helyi k6zuthaldzat legkritikusabb szakaszait a telepllésen az orszagos mellékutak atkelési szakaszai
jelentik, ahol mind az atmend, mind a helyi forgalom megjelenik. Kiléndsen konfliktus-veszélyes
helyszinek a féutak és gy(jtéutak csomopontjai.

Annak érdekében, hogy a féuthaldzat forgalmi terhelését mindsiteni tudjuk, meg kell vizsgéini a
rendelkezésre &ll6 adatokat.

Az aldbbi tablazatok mutatjdk a telepllésen atmené orszagos uthalozati elemeket jelenleg terheld
forgalomnagysagokat (forras: Magyar kdzut Nonprofit Zrt., 2021. évi adatbazis):

Meglevé forgalom

2104. j. ut (Vac — Godollo 6sszekoto ut) (17+096 — 23+319 km szelvények kbzétt)

Szgim | Kistgjm| Sz6l6 |Csuklés| Kézéptgj | Nehézt| pétkocsis | nyerges |specidli Mkp | Kp | Lassi | ANF
busz | busz jmi

(i'nap) | (i’/nap) | (j/nap)| (/nap) | (/nap) | (/nap)| (i/nap) (i’nap) | (/nap) | (/nap) |(i’nap)| (j/nap) | Ejm/nap

14793 | 2105 | 129 1 94 170 51 300 0 181 | 75 3 18605

Mérépont a Dézsa Gyorgy at 100. el6tt
MOF.: 1674 Ejm/6

21109. j. ut (Szada — Mogyorod bekété ut) (0+000 — 6+522 km szelvények kézott)

Szgim | Kistgjm| Szol6 |Csuklés| K6zéptgj | Nehézt| pétkocsis | nyerges |specidlis Mkp | Kp | Lassi | ANF
busz | busz jmi

(i’nap) | (i/nap) | (j/nap)| (/nap) | (i/nap) | (/nap)| (i/nap) (i’nap) | (/nap) | (/nap) |(/nap)| (j/nap) | Ejm/nap

8365 | 1411 | 67 0 72 102 4 38 0 94 55 3 10582

Mérépont a Teleki Samuel utca csp. magassagaban

MOF.: 952 Ejm/6

Utkapacitasok vizsgalata

Az uthélézat folyopalya szakaszainak és csomopontjainak kapacitastartaléka hatarozza meg, hogy a
halozat tavlati terhelését figyelembe véve milyen keresztmetszeti és csomdponti kialakitéssal kell
atépiteni egy Utszakaszt, hogy a forgalom biztonségosan és torlddasok nélkul lebonyolédhasson.

(Egy utpalyaszakasz, illetve egy csomdpont kapacitdsa az a forgalomnagysag/jarmiiszam, amely
eléfordulésa esetén a forgalom gyakori torlédasok nélkil tud haladni az uthalézat elemein.)

Fenti forgalmi terhelések jelentds nagysagunak szamitanak, kilondsen a Dézsa Gyorgy Ut atkelési
szakaszan. llyen forgalmi terhelés mellett a jelentdsebb csomoépontok kanyarodé mozgasai, valamint a
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4.1. tablazat — Megengedeft forgalomnagysagok belterilefen

Megfeislo | Eltoreta
Tervezéel ceztaly, halozali ankcio szolgaitatasi szinthez tartozo megengedstt forga-
lomnagysag, Eh

Iranyonként két- vagy tobb savos utak, savonkent,
S it Bl 1200 1600
Iranyonkent kétsavos utak, savonkent,
b halézat funkcid 200 1300
Két forgalmi savos utak, mindket iAnyban egyitt

* _a" halozati funkcio 1500 2000

* _b" halozati funkcio 1000 1200

* _c" halozati funkcio 800 1000
Jelzblampas forga.lomranynasu Gcmopontokbm a metszodo
forgalmak osszege, afaznsokszamatolﬁ]ggoen 800-1300 1200-1500

A vonatkozé Utiigyi Miiszaki El8irasok (e-UT 03.01.11 ) szerint orszagos mellékat, 2x1 forgalmi
savos kialakitasu belterlleti szakasza esetén a megfeleld szolgaltatdsi szinthez tartozo
megengedett forgalomnagysag 1000 Ejm/h, az eltlirhetd forgalomnagysag 1200 Ejm/h.

A 21109. j. Ut esetén a megfeleld szolgaltatasi szint alatti még a forgalom, de mar megkdzelito a
hatérértéket. Az ut forgalmi kapacitastartalékkal még rendelkezik.

A 2104. . ut esetében elmondhato, hogy a megfeleld és az eltlirhetd szinthez képest is jelentdsen
nagyobb a forgalom. Ezen az Utszakaszon szilkséges valamilyen beavatkozast eszkdz6Ini a forgalom
csokkentése érdekében. Az ut forgalmi kapacitassal mar nem rendelkezik.

Az elmilt évben az Onkormanyzat a Dézsa Gyérgy Utonrészletes forgalmi vizsgalatott készitetett,
amelybdl az alébbi informéaciokat kaptak meg:

- forgalom szamlalas mindkét kameran iranyonként és jarmd tipusonként
- zebran atkeld gyalogos-szamlalas

- gyalogosokat at nem engedd gépjarmivek

- busz megélldba érkezése (0ssze lehet vetni a menetrenddel)

- veszeélyes gyalogos atkelés

Az alabbi forgalomlefolyasi abran lathatok a szamlasi keresztmetszetben mérhetd csicsorai idészakok
és kiemelkedéen magas forgalmi terheléslik, valamint az atkelé gyalogosok szama 6ranként.

A vizsgalat fejlett technikai hattere szamos lehetéséget ad a forgalmi konfliktusok vizsgalatéra és
aladtamasztja a Dézsa Gyorgy ut forgalomcsillapitdsanak szikségességét, a beavatkozasok slirgésségét.
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4.13 Forgalombiztonsagi konfliktusok vizsgéalata

4.2. Halozati problémak vizsgalata

A Székely Bertalan Altalanos Iskola megkozelitése

A probléma egyaltalan nem egyedi, szinte minden telepilésen érzékelik a kozlekedési szokasok
valtoazasat az iskoldk megkozelitésénél is. A reggeli és délutani csucssorék gépjarmihasznalati
kdoszanak telies korli megoldésa kizarblag az autés megkozelités teljes Kkitiltdsaval lehetséges.
(Természetesen a teljes kitiltds a szUl6i gépjarmivekre vonatkozik. A dolgozdk parkolasat, valamint az
iskolaépulet gazdasagi kiszolgalasat tovabbra is biztositani szikséges.

Gyakran az lizemeltetdk szamara is lehetetlennek latszik az autés megkozelités kizarasa, de mar tobb
telepulésen elindultak a sétalobuszok, a kerékparos csoportok, stb., amelyek sokkal jobb helyzetvbe
hozzak az oktatasi intzéményt. Errél bévebben a fenntarthatosagi fejezetben szélunk. Ugyanakkor a
szadai iskola helyzete (kdrnyezetének topogréfiai adottségai miatt) kulonleges. A reggeli és délutani
kézlekedési kaosz lehetséges felszamolasanak megoldasat a javaslati fejezetben ismertetjlk.

Csoméponti konfliktusok

Kilondsen a Dézsa Gyorgy uton, de a Székely Bertalan Gton is jelentés szamu csomépont kiépitettsége
nem felel meg a terhelé forgalom magysaganak. Tobb helyszinre adunk javaslatot, hogy a csomépontok
geometriai kialakitasa egyértelm(ivé, biztonsagosabbé tegye azok hasznélatat.

Forgalomcsillapitas szikségessége

Javaslatainkban részletesen foglalkozunk azokkal a teriiletekkel és utszakaszokkal, ahol (akér a
beépitettség jellege, vagy a kozeli intzémények, illetve a kdzterileti szélesség elégtelensége miatt)
sebsségkorlatozasra volna szikség. A telepiilésen mar szamos ilyen Utszakasz, illetve 6vezet miikddik,
ezek bovitését javasoljuk. Ezeken a teruleteken ellendrizni sziikséges a jelenleg nem egyértelmd
jelzésrendszert.
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A fout fent ismertetett geometriai kialakitasa, terhelé forgalma és a térségi, illetve helyi tervekben
megjelené kerékparforgalmi nyomvonalak szikségessé teszik a kozteriilet jraosztasat, amire szintén
adunk javaslatot a késébbiekben.

Sajnos az atmend forgalom csokkenése nem varhato az orszagos mellékutak atkelési szakaszain addig,
amig egy térségi elkerllé ut nem kinal vonzdbb lehetéséget az atmend forgalom szémaéra.
Természetesen sor kertilhet tovabbi sebességkolratozésra, az azonban csak megfelelé ellendrzés és
szankcionalas esetén mikodik. A forgalmi volumen nem fog csokkenni a sebességcsokkentés
kévetkeztében — megfelel6 alternativa hianyaban.

4.3  Kozlekedési szokasok vizsgalata

Ateleplilésen lakdk kozlekedési szokasait, az altaluk tapasztalt kozlekedési problémékat, hianyossagokat
és megoldasi javaslataikat kérddives kikérdezéssel mértiik fel. A telepiilés honlapjan olvashat6 kérddiv 9
kérdést tett fel a kitdlték kozlekedési szokasaival kapcsolatban és egyéni vélemények beirasara is
lehetOség volt.

A kérdGiv négy hétig volt elérhetd és ezalatt az id6 alatt 219 valasz érkezett be. Ki kell emelnink, hogy a
beérkezett valaszok szama a lakosszdm aranyahoz képest messze meghaladta az altaldban (hasonlo
kérddivek esetén) beérkezd valaszok szamat mas telepiléseken, varosokban. A lakossag aktivitasa
valésziniileg abbdl is ered, hogy sokan tudatosan kozlekednek, figyelnek a problémakra, amelyeket
bizonyara naponta megélnek. Szdmos hasznos, eléremutatd javaslat is érkezett és a valaszokbol
érezhetd, hogy lenne igény, készség a valtoztatasra annak érdekében, hogy minél tdbben térhessenek
at a napi gépjarmi-hasznalatrél egyéb, fenntarthatd kdzlekedési mddok hasznalatara.

Az alabbiakban mutatjuk be a kérdéseket és a beérkezett valaszokat, véleményeket:

1. Melyik csoportba tartozik?

218 vélasz

@ Tanuld (10 - 18 év)

@ Hallgatd, fiatal dolgozé (19 - 35 év)
Dolgozé (36 - 65 év)

@ Nyugdijas koru (65 év feletti)
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2. A véalaszadd neme:

217 vélasz
® Ns
44.7% @ Ferfi

3. Melyik telepiilésrészen lakik?

193 valasz
@® Vardomb
@ Sz6l6hegy
@ Margita
@ Haromfertaly
- @ Fenyvesliget

@ Telepléskozpont
@ Malomvég-sportcentrum

8,8% . Dobogc’)

16,6%
12V

3. Melyik teleplilésrészen lakik?
216 vélasz

@ Ady Endre utca
® Ag utca

@ Akécfa utca

@ Akacvirag utca
@ Almafa utca

® Aradi utca

@ Arany Janos utca
@ Aranyhegy utca

115 VW
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4. Melyik kdzlekedési médot hasznélja jellemzdéen legtobbszor az aldbbiak koziil?

218 vélasz

5. Milyen gyakran utazik személyautéval?
218 vélasz

@ Naponta

@ Csak hétkéznap

@ Hetente 1-2 alkalommal
@ Havonta néhanyszor
@ Ritkabban

® Soha

@ Személyautd

@ Motorkerékpar

@ Toémegkozlekedés
@ Kerékpar

@ Gyaloglas

® Gyalog és autéval
@ Elektromos roller

6. Tegnap mivel kozlekedett? (Csak munkanap szamit! Tobb vélaszt is bejelolhet!) Személyautéval (Hanyszor egy nap?)

I 1x N 2x N 3x N4 I Sx

L.

100
50 JI II
0 - I
Iskolaba (6voda, altalanos Munkaba Bevasarolni (kisbolt, Sportolni
iskola, kozépiskola, szupermarket, plaza stb.)
egyetem)
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Szérakozni (mozi, szinhaz,
étterem stb.)

Egyéb



Tegnap mivel kozlekedett? (Csak munkanap szamit! Tobb vélaszt is bejelclhet!) Tomegkozlekedéssel (Hanyszor egy nap?)

15
I 1x BN 2x N 3x I 4x I S5x

I I

Iskolaba (évoda, altalanos Munkaba Bevasarolni (kisbolt, Sportolni Szérakozni (mozi, szinhaz, Egyéb
iskola, kézépiskola, szupermarket, plaza stb.) étterem stb.)
egyetem)

Tegnap mivel kozlekedett? (Csak munkanap szamit! Tobb valaszt is bejeltlhet!) Kerékparral (Hanyszor egy nap?)

BN 1x BN 2x N 3x BN 4x I Sx

in X -

Iskolaba (6voda, altalanos Munkaba Bevasarolni (kisbolt, Sportolni Szorakozni (mozi, szinhaz, Egyéb
iskola, kézépiskola, szupermarket, plaza stb.) étterem stb.)
egyetem)

Tegnap mivel kozlekedett? (Csak munkanap szamit! Tobb valaszt is bejeldlhet!) Gyalog (Hanyszor egy nap?)

10,0
BN 1x BN 2x W 3x BN 4x I Sx
75
50
25
Iskolaba (6voda, altalanos Munkaba Bevasarolni (kisbolt, Sportolni Szoérakozni (mozi, szinhaz, Egyéb
iskola, kdzépiskola, szupermarket, plaza stb.) étterem stb.)
egyetem)
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7. Ha tomegkdzlekedéssel utazik, milyen jarmUvet valaszt?
201 valasz

@ \onattal utazom

@ Busszal utazom

@ Mindkettét igénybe veszem

@ Nem jarok tomegkozlekedéssel

8. Mikor venné igénybe (buszok helyett) a vasttvonalat? (Tébb vélaszt is bejeldlhet!)
148 vélasz

Ha jobb lenne a menetrend 76 (51,4%)

Ha révidebb lenne a menetidé 73 (49,3%)

Ha kényelmesebbek lennének a
jarmivek

Ha olcsébb lenne a menetjegy

Ha lenne elegendé parkoldhely

X ki 76 (51,4%)
az allomasnal

0 20 40 60 80

9. Melyek a gyalogos-kozlekedés fontosabb problémai? (Tébb vélaszt is megjeldlhet!)
206 vélasz

Zsufoltak az utak, tul sok az auté. 110 (53,4%)
Forgalombiztonsag nem

0y
megfeleld. 102 (49,5%)

Keskenyek a jardak / gyalogos

0,
felilletek hianya. 162 (78,6%)

Kevés a kijelolt gyalogatkelShely. 98 (47,6%)

Az autok sokszor nem figyelnek a

0
gyalogosokra. 9 4s.7%)

0 50 100 150 200
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Jelentpds szamu sajat vélemény is beérkezett, amelyek f6 témakoreit az alabbi tablazat mutatja:

Emlitett fobb problémak
Megnevezés EmIités[gll;]széma
Jardak/gyalogatkelék hianya, allapota 52
Nagy forgalom 44
Telepllési utak allapota 29
Elkerilé Ut lehet6sége 28
Kerékparhal6zat hianyos 22
Ellendrzés/Mérések szilkségessége 19
Parkolas kérdése 14
F& utak allapota 13
Tomegkozlekedés fejlesztés 6

A kozlekedési szokasokra vonatkozd kérdésekre adott valaszok elgondolkodtatdak, fontosak és
megmutatjak az igényeket. A kozlekedési halozat sajatossagaibdl, az orszdgos mellékutak teleptilés
atszeld atkelési szakaszain tapasztalhatd nagyaranyu forgalmi terhelés, valamint a gyalogjardak
hidnyossagai miatt varhatd volt, hogy a telepllésen jelenleg a legelterjedtebb kdzlekedési mod a
személyautd, amely majdnem 90%-at teszi ki a lakosok mobilitasanak. A valaszadok 78,9 %-a naponta
hasznélja személyautdjat. Ugyanakkor a kdzosségi kozlekedéssel és a gyalogos kozlekedéssel
kapcsolatos valaszokbol kidertl, hogy lenne igény a személygépjarmivek helyett mas kozlekedési mddot
valasztani, a telepiilés méretéhez és infrastrukturalis adottsagihoz jobban alkalmazkodd kdzlekedési
szokasokat kialakitani. Ehhez viszont bizonyos feltételek teljesitése szlikséges, kiildndsen a kozlekeddk
biztonsagat szolgald intézkedések (jardaépités, gyalogatkel6helyek siritése a féuton, a kétottpalyas
megalldékhoz rahordo jaratok, stb. ). Igény lenne a kozoégi kozlekedés hasznalatara is. Tobben emlitették
az ellenérzés és szankcionalas fontossagat.

A lakossagi vélaszok a kozlekedési rendszer fontos tulajdonségaira, hidnyossagaira mutatnak ra.
Kilonésen érdemes odafigyelni azokra a megjegyzésekre, amelyek szamos lakosban
megfogalmazodtak. .A jovO kialakitandd kozlekedési szokasai szempontjabdl rendkivil pozitivnak
tekinthetd a valaszadok gyaloglashoz, kerékparozashoz és kozosségi kozlekedési modhoz vald
hozzaallasa.

Sajnos szamos probléma megoldasahoz az Onkorméanyzat 6nmagaban nem elegends. Helyi
kézutkezelbként csak a telepilési Uthaldzaton van dontési, hozzajarulasi jogkdre. Az orszagos kdzutak
kezeldje a Magyar Kozut Zrt., a kotottpalyak lizemeltetsje a MAV-HEV Zrt., a helykdzi buszjaratokat a
VOLANBUSZ Zrt. (izemelteti.

Ugyanakkor ezek a problémak sok embert érintenek és megoldasuk a telepllésen lakok érdekeit
szolgalja, igy a telepllésnek ki kellene hasznélni a lehetdségeit, egyeztetni és egylttmiikddni az &llami
Uzemeltet6kkel, tamogatasokra palyazni, stb.
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5. Konfliktuspontok meghatarozasa

Térséqgi kapcsolatok:

Kotottpalyas kapcsolat nincs, vagy csak tavolban

Térségi kerékpéaros kapcsolatok nincsenek kiépitve

Az orszagos mellékutak atkelési szakaszain tébb csomépont korszer(itlen

Elkeril6, vagy tehermentesitd ut hianyaban a varosi uthalézatot jelentds atmend, féleg a
gyorsforgalmi ut és a kornyék kertvarosi teriletein élok altal generalt forgalom halad keresztil

Helyi kozlekedési hélozat:

Uthélézaton:

Féutak egyes csomoépontjainal a kiépitettség nem felel meg a forgalombiztonsagi
kévetelményeknek

Telepiléskdzpont uthalozata torténelmileg kialakult, szamos helyen alkalmatlan kétiranyu
forgalom lebonyolitaséara, szlik kozterlleti szélességek

Burkolatok sok szakaszon felujitasra szorulnak

Mely, burkolat és elkorlatozas nélkdli nyilt arkok

A Margitai lakoterileteknek nincs megfelel?, biztonsagos kapcsolata a teleptléskdzponttal és
Dézsa Gyorgy uttal

A Fenyveserdd ut melletti lakoterileteknek nincs megfeleld, biztonsagos kapcsolata a
teleptléskdzponttal és Vasut utcaval

Nagyforgalmu utelemek, melyek jelentds elvalasztd hatassal vannak a telepiilésre:

Nagyobb forgalmd, jelentdsebb Utszakaszok, melyek kdztertileti szélessége keskeny (Koncz kdz,
Kisfaludy utca, Arany Janos utca (Kisfaludy utca — Sz6l6hegyi utca)

Megoldatlan a gyorsan fejl6dé északi és déli ipari és gazdasagi terlletek feltarasa, kiléndsen a
féuthalézathoz vald kapcsolatuk.

A rossz geometriagju csomopontok felllvizsgalata mielébb esedékes

Déliiparterllet és az M3 gyorsforgalmi Ut kozotti kozvetlenebb kapcsolat hianyzik a teherforgalom
szamara

A telepilés kdzponti részében hidnyzik egy belsé gyalogos- és kerékparos infrastruktira
kapcsolat a Dézsa Gyorgy Uttal parhuzamosan.

Hidnyzd, biztonsagos kapcsolat az északi lakéterlletek kozott parhuzamosan a Dozsa Gyorgy
féuttal

Gyalogos és kerékparos kbzlekedés:

Kerékparos és gyalogos infrastruktura kapcsolatok hianya a szomszédos teleptilésekkel

A Székely Bertalan Uton kevés a kijeldlt gyalogatkelbhely miikodik

A jardafeliletek mérete (szélessége) az intézményeknél és a hozzévezet6 utakon nem elegendd
Telepulésen beldl kijel6lt kerékparos nyomvonalak, kerékparosbarat utcak hianya
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Kbzbsségi kbzlekedés:

o KoOzbssegi kozlekedéssel el nem latott teriiletek jelenléte

o Menetrendek egyeztetése és fejlesztése szikséges

e Megoldatlan a kozeli vasutéllomésok felé irdnyuld forgalom probléméja: kerékpéaros infrastruktira
kiépitése és akar kulon helyi buszjarat is indithato lenne, az igények felmérése utan.

o A telepllések Osszeéplilése lehet6vé, sbt kivanatossa teszi a kdzlekedési problémak kozos
megoldasat.

Parkolas:

o Parkolasi gondok a telepilés kdzpontban. Nincs elegendd, megfelelé szamu parkoldlétesitmény
az intézményekben gazdag kozponti részen.
o Akdzterileti parkolas a szik utcakban nem szabalyozott

Egyéb forgalombiztonsagi problémak:

o Iskola korUli forgalmi helyzet a tanités elején azonnal kezelendé
e Leromlott allapotu burkolatok

A konfliktusok, problémak dsszefoglal6 abraja a csatolt 5.01 terviapon lathaté.
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6. Aktualis elotervek attekintése

e Budapesti Agglomeracié Szerkezeti Terve

o Telepilésfejlesztési Koncepcié

Az agglomerécio szerkezeti terve
egy Uj orszagos féut nyomvonalat
abrézolja, amely Szadahoz kozel
egy jelentds térségi kapcsolat
része Godoll6 - Vac és
Tahitétfalu ~ kozétt.  Ennek
megvalosulasa tehermentesitd
hatéssal lenne a szadai atkelési
szakaszokra, igy a
forgalombiztonsagi és
kornyezetvédelmi jellemzdok is
javulnanak. A Szadat érintd
mindkét orszagos 0sszekotd ut
mentén  tervezett  térségi
jelentéségl kerékparut.

6.01 BART, szerkezeti terviap,
részlet

A telepulésfejlesztési koncepcidban megfogalmazott célok és részcélok kdzil az alabbiak vonatkoznak a

kozlekedési rednszerre is:

,Legyen j6 Szadan éIni!” - Kozosségi terek létrehozésa, a mindennapos rekreécios lehetdségek bovitése

LA telepllési kdrnyezet fejlesztése” — Kozteriletek fejlesztése, Ddzsa Gyodrgy Ut terhermentesitése és

atalakitasa, gyalogos és kerkparos uthalézat fejlesztése
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e Szada, Telepiilésrendezési Eszkozok

A telepllés hatalyos Telepulésrendezési Eszkdzei kozil a kdzlekedési haldzat fejlesztése szempontjabol
legfontosabb a szerkezeti tervlapon lathato, tervezett terillethasznalati fejlesztések tipusa, nagysaga,
megkozelithetésége és a varhatd kozlekedési hatasok iranyitasa, kiszolgalasa, vagy megelézése.

A telepulés jovébeni kiépilése, tovabbi fejlesztése és élhetésége szempontjabol elsédleges cél, hogy a
tervezett fejlesztések esetén a terillethasznalat és annak kozlekedési kiszolgalasa (az egyes kozlekedési
maédokkal vald megkozelithetésége) oly modon legyen megtervezve, hogy forgalomvonzd hatasa ne
lehetetlenitse el a kornyezé terlleteken él6k, dolgozok életkorliményeit. A kdzlekedési haldzat
megtervezésénél a jelenlegi helyzet javitdsa mellett a tervezett fejlesztések hatasat és kiszolgalasat is
figyelembe kell venni. A kdvetkez0 fejezetben megfogalmazott javaslatok koz6tt foglalkozunk a kilonbozd
terllethasznalati funkciok fejlesztésének kdvetkezményeivel is.

A fenti szerkezeti terv-részlet keleti oldalan &brazolt tervezett teriletfejlesztések (telepuléskozponti
vegyes -, lako-, illetv gazdasagi funkciok) kizérdlag csak a tervezett gyljtéutak megvalosulasaval egyutt
kezdhetnek miikodni, mert egyéb esetben megkodzelithetdségik, valamint aszomszédos terlletek
kiszolgalhatosaga, védelme nem biztositott.
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7. Javaslatok

7.1 Halézati javaslatok

Szada kdzuthalézatara jellemzd, hogy az orszagos utak atkelési szakaszai tulterheltek és a kozuthaldzat
kiépitése nem fejl6dott egyutt a ndvelvd aranyu beépitésekkel. A térségi megkdzelithetség megfeleld,
de a féuthalozaton tapasztalhatd nagyaranylu atmend forgalom csokkenésére csak a tervezett (kozeli)
orszagos hal6zati elemek megval6suldsa esetén lehet szamitani.

Ugyanakkor a meglévé kdzuthaldzati elemek kiépitettsége, keresztmetszeti elrendezésilk, a kdzterlletek
felosztasa szamos fejlesztésre var. A beépitett, beallt terlileteken tovabbi kdzteriletek szabalyozésa nem
elvérhaté (kivéve a forgalombiztonsagi szempontbdl feltétlendl fejlesztendd csomépontok esetében), de
a meglévéd kozteriletek felosztasat a forgalombiztonsag érdekében felll kell vizsgalni.

A kézterilletek Ujraosztasa szamos esetben nem tehetd meg (a kozterlleti szélesség sziikossége miatt),
de felujitasok, atépitések sordn mindenképpen teret kell adni az alabbiaknak:

- féutak és gy(jtéutak esetében legalabb egyoldali (min. 2 m széles) gyalogjarda biztositasa,

- kiszolgéld utak (kisforgalmu kozutak) esetén, amennyiben kilon jarda nem biztosithato, atépités,
felujitas soran az utpalyan vegyes hasznalatu burkolatot (a gyalogosforgalom elsébbségét jelz6, vilagos
szin(, pl. elemes burkolatot) kell kiépiteni.

- ahol az Utpalyak szélessége nem alkalmas kétirdnyu forgalom lebonyolitaséra (az Ut szélessége 4,5 m-
nél keskenyebb), a halézat lehet6ségeinek megfeleléen vagy egyirdnyusitani szlikséges, vagy
lehetséges elkerllé/varakozo fellileteket kell kialakitani az ellenkezd iranyu forgalom elhaladasa
érdekében. A kdzuton vald vérakozast ilyen szakaszokon (csak egyiranyu forgalomra alkalmas utpalya
esetében) meg kell tiltani.

- a vizelvezetés szaméra helyet kell biztositani, létesitményeket kell épiteni. A vizelvezetést nem
elegendd utszakaszonként, hanem teljes hal6zatban kell vizsgalni, akar telepllésrészenként. Lehetéség
szerint a csapadékvizeket helyben kell tartani, szikkasztassal.

- fasorok telepitése, ahol a kozterlleti szélesség ezt lehetévé teszi,
- kdzmUvek helyének biztositasa.

A csatolt tervlap (7.11) a teleptilés javasolt kdzlekedési haldzatat abrazolja.

Térséqi kapcsolatok:

A telepllés orszagos, illetve térségi megkdzelithetdsége tovabbra is kivalé lesz, az M3 és M31
gyorsforgalmi utak kézelségének koszonhetden. A térségi kapcsolatokat tovabb fogja javitani a tervezett
GOodolld — Szédliget — Tahitétfalu kdzuti nyomvonal megvaldsitasa, amelynek tanulmanytervei késziilnek.
Az (] utszakasz II. rend(i orszagos féutként épll majd ki, Ujabb Duna-hiddal segitve a Dunan athaladd
forgalom lefolyasat.
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Az (tszakasz a jelenlegi tervek szerint Szadat déli részén, az iparteriilet mentén érinti majd. Az ipari park
kapcsolatainak javitasa, uthalézatanak az Uj orszagos f6uthoz vald csatlakozasa fontos lenne, hogy a
nagyforgalmu ipari teriilet megkdzelithetdsége javuljon. A felsébbrendl tervek csak a 21109. j. uttal
tervezett csomdpont megvaldsitasat mutatjak az 0j uton Szada kérnyezetében.

Déli ipari teriilet - M3 kapcsolat

A déli iparteriilet nem rendelkezik jelenleg kénnyen elérhetd, biztonsagos gyorsforgalmi uti kapcsolattal.
A teherjarmivek szaméara a Mogyordd keleti csomépont van a legkdzelebb, de ennek a geometriai
kialakitasa nem felel meg minden biztonsagi igénynek.

Javasolt lenne az M3-M31 csomopont északi korforgalmanak egyik agat felhasznélva kialakitani egy utat,
amely lehetséget ad a teherforgalom szamara kdzvetlen kapcsolatra a gyorsforgalmi Gthoz.

Erre két alternativa adodik:

1. Meglévd foldutak atépitésével valésulna meg egy ipari tehermentesité Ut
2. Az északi korforgalom és a 21109. j. at kozott éplilne ki elsé Gtemben a térségi elkerdld Gt.

Kozlekedésfejlesztési szempontbdl jobb a 2. valtozat adna, amely igy megakadalyozna azt, hogy az
iparteriletet feltard Ipari park ut elkertld ut funkciét kapjon, felesleges és nem odaval6 személygépjarmi
forgalmat vonzva be oda.

Azt is figyelmembe véve, hogy Veresegyhaz szeretne egy nyugati ,elkerild utat” kialakitani a gazfogadd
allomas melletti uton, az itt érkezd jelentés mértéki forgalom szdmara a javasolt 4j nyomovnal jobb
autdpalya-kapcsolatot jelentene, mint az egyéb utvonalak. igy feltételezhetéen jelentés forgalom
valasztana az Uj Utvonalat Szada kézpontja helyett.

Telepliléskozi kapcsolatok:

A telepllés belsd uthal6zatanak tehermentesitését szolgéljak az alabbi javaslatok:

- Uj tehermentesitd Ut épitése a 2104. j. Ut veresegyhazi szakasza (Szadai ut) és a 21109. j. ut M3
autopalya mentén haladd szakasza kozétt. A javasolt Utszakasz egyik része Veresegyhaz, masik
része Szada nyugati teriletén haladna. Megépitése jelentésen csokkentené a Szadan athaladd
atkelési forgalmat a telepilés kdzpontjaban.

- Szintén tehermentesitd szerepe lenne a fentiekben javasolt Utszakasszal parhuzamosan haladd,
de annal rovidebben kiépitendd teleplléskdzi utnak is, amely a veresegyhazi Hajé utca
nyomvonalén indulva, a Fenyveserdd utnal érne &t Szada tertletére és a Fenyd utcan, majd a
Fenyvesligeti Uton at érné el a Székely Bertalan utat.

Helyi uthalozat:

A teleplilés kézuthaldzatanak forgalmi terhelését enyhiteni tudd, fent ismertetett nyomvonalak mellett a
belsd uthaldzatban is javasolunk ujabb gydijtdutak kijelolését fejlesztését a telepiiléskozi utakhoz
kapcsoléddan. llyen pl. a Halesz Ut nyomvonala, ennek bek6tése a Dozsa Gyodrgy utba, a Csapés utca,
Pazsaki utca és a kapcsolodo Kisfaludy utca, valamint a Berek ut. Ezeknek az utcaknak a fejlesztése a
csatlakozé lakéteriletek megkozelitését tenné kdnnyebbé és biztonsagosabba.
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A szabalyozasi tervben javaslatot adunk a meglévd és tervezett fontosabb uthaldzati elemek
kapcsolatanak biztonsagos csoméponti kialakitasara és a szikséges kozterlleti szélességek kijelolésére.

A helyi uthalézat elemein (a féutakhoz csatlakozd gyijté- és kiszolgalé utak) lehetdség szerint a

kdzterlletek Ujraosztasa és a burkolatok javitasa,

fenntartasa szlkséges. F& feladat a

gyalogoskdzlekedés biztonsaganak novelése, a sziik kozterileti szélességek esetében a forgalmi rend
és a parkolas-szabalyozas feliilvizsgalata, a burkolatok javitasa és a csapadékviz-elvezetés biztositasa.

Az alabbi mintakeresztszelvények a kozteriletek javasolt felosztasat mutatjak.
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7.12 Mintakeresztszelvények
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Utburkolatok, feltjitasok:

A biztonsagos kozlekedés egyik alapfeltétele az Utburkolatok minéségének biztositasa. Ugyanakkor el
kell fogadni, hogy nem redlis azt varni, hogy a sok km-nyi Utszakaszrél hianyzé, vagy rossz allapotu
burkolatot egyszerre és rovid id6 alatt pétolni lehet. Ennek kéltségigénye sokszorosan meghaladja az
onkormanyzat anyagi lehetdségeit. Javasoljuk egy prioritasi sorrend felallitasat az érintett Utszakaszokrol
és tamogatasok szerzését, palyazati lehetéségek kihasznélasat.

A meglévd, de rossz allapotu burkolatok javitdsa forgalombiztonsagi szempontbdl fontosabb és
altaldnosan olcsdbb, mint teljesen uj burkolatok kiépitése. A burkolatok javitasa, Uj palyaszerkezetek
kiépitése esetén mindenképpen figyelembe kell venni a vérhatd forgalmi terhelést, a kdzmivek
elhelyezhetéségét és a csapadékvizek elvezetésének megoldasat.

Az orszagos mellékutak atkelési szakaszainak kezeléje a Magyar Kozut Zrt., azok javitasat (esetleg a
forgalomtechnikai beavatkozasokkal egyutt) javasolt k6zds finanszirozassal megoldani (kezel6i feladat,
de helyi érdek).

Gyalogos és kerékparos kapcsolatok:

A gyalogosforgalom szamara sziikséges a fOutak atkelési szakaszan és a telepiiléskozpont nagyobb
forgalml Utszakaszain biztonsagos keresztezési lehetdséget kialakitani, valamint minden utcaban
legalabb egyoldali jarda kiépitésével elkilonithetd a gyalogos és kdzuti forgalom.

Kerékparos kozlekedés

A kerékparforgalmi halézat fejlesztését korlatozzak a topogréfiai viszonyok és az utcak szik kozterlleti
szélessége. Ugyanakkor néhany jelentds utszakasszal parhuzamosan javasoljuk kerékparos
infrastruktura létrehozasét, pl. a Pazsaki utcan, a Csapas utcan, a Kossuth utcan, a Székely Bertalan
utcan, a Kisfaludy utcan, a Szabadsag utcan, valamint a Vasut utcan.

Meglévd infrastruktira:
. Székely Bertalan ut (Vasut utca — Ipari Park)

Tervezett infrastruktura:

. Pazsaki utca

. Csapas utca

. Kossuth utca

. Székely Bertalan utca
. Kisfaludy utca

. Szabadsag utca

. VasUt utca
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Vizfolyds mellett vezetett /|

K&zds gyalog- és kerékparat nyomvonal lehetdségek /|
M=1:5000

7.13  Tervezett kerékparforgalmi szakaszok

Vizfolyas mellett
Kéz6s gyalog- és kerékparat
B.VIl.c.C.
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7.14  Vizfolyas melletti kerékparos infrastruktura mintakeresztszelvénye
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7.2 Forgalomtechnikai javaslatok

Forgalomcsillapitas

A féutak és gydjtéutak altal lehatarolt teriileteken, amelyeken belil torekedni kell a gépjarmiforgalom
aranyanak csokkentésére és a sebességkorlatozasra, forgalomcsillapitott Ovezetek bevezetését
javasoljuk, a meglévé zonak tovabbfejlesdztésével.

A javasolt forgalomkorlatozasi intézkedéseket a csatolt tervlap mutatja.

Atmend f6uti szakasz

A Dobzsa Gyorgy ut kozterileti Ujraosztasanak megalapozasara megnéztiik milyen minimalis
(szabvanyos) szélességek esetén lehetséges kerékparsavok elhelyezése az Ut mentén. Az alabbi
mintakeresztszelvény szerint legalabb 14,40 m kozterlleti szélességre van sziikség a kerékparsavok
kiépitéséhez. Ebben az esetben minimalis teriletigénnyel szdmnoltunk a kdzmévek szdmara és csak
egyoldali jardat vettiink figyelembe.

Dozsa Gyorgy ut - 2104. j. ut
(Legszlikebb keresztmetszet)
Felszin kézeli csatorna - kerékpar savok
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7.22 Dozsa Gydrgy ut mintakeresztszelvény
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Csomoépontok

Székely Bertalan ut (21109. j. ut)
Fenyvesligeti uti csomépont:

A lakosséag részérdl tobb észrevétel is érkezet azzal kapcsolatban, hogy a Székely Bertalan ton (21109.
j. iton) nincs elegendd szamu gyalogos atkeld.

Javasoljuk, hogy a Fenyvesligeti ti csomdpontnal a lakéforgalom megndvekedett kanyarodd forgalma
miatt is, burkolatbdvitéssel alakitsanak ki kanyarodd savot és azzal szemben kozépsziget védelmében
egy 4,50 m széles gyalogatkeld helyet. igy biztonsagos atkelési kapcsolatot tudunk adni a Fenyvesligeti
ut melletti lakoteriletek gyalogos forgalménak a Székely Bertalan at déli oldalan talalhato,
gyalogosfellletként is hasznalt kerékparuthoz.

Vasut utcai csomépont:

A keresztez6dés meglévé kialakitdsa nem mutatja egyértelmiien az elvért forgalmi rendet, a forgalom
altal hasznélt fébb iranyt. A 21109. j. it a Székely Bertalan ut — Vasut utca utvonalon halad f6iranykent.
A nyomvonalat ugy kell atépiteni, hogy az alarendelt Ut lehet6ségek szerint merélegesen csatlakozzon
hozza. Javasoljuk a csomoépont és kdrnyezetét (igy atalakitani, hogy a féuton haladd autdsok érzékeljék
melyik a f6irany és ne hajtsanak be a lakoteriiletre.

Vizsgaltuk egy esetleges korforgalom kialakitasanak lehetdségét, de a jelenleg hatalyos Utligyi Mliszaki
ElGirasok és a geometriai adottsagok miatt erre nincs lehetéség.

Tekintettel arra, hogy az orszagos kdzutak kezeléje nem a helyi Onkormanyzat, a csoméponti atépitések
finanszirozdsa nem d6nkorméanyzati feladat (erre valdsziniileg koltségkeret sem adott az dnkormanyzat
koltségvetésében), de mindenképpen szorgalmazni kell a csomopont atépitését, mivel a teleplilés
lakosainak érdeke a biztonsagos uthasznalat. Javasoljuk egyeztetés elinditasat az orszagos kézutak
kezel6jével (Magyar Koézut Zrt.) és egy kdzos megoldas megtalalasat a finanszirozasra. (Az orszagos
kézutkezel6 érdeke is a balesetek szaméanak csokkentése és a belsé forgalom minimalizalasa.)
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7.23 Székely Bertalan utca —csomépontok javasolt helyszinrajza
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B.VIIl.d.D.
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Varga ut

A Varga utca egy keskeny kozterlleti szélesség, elég
meredek utca, amely kapcsolatot biztosit az Ag utca és a
Dézsa Gyorgy ut (2104. j. ut) kozott. Lakossagi
észrevétel volt, hogy a Varga utcat az Ag utca felé| sokan
hasznaljak autoval az iskolahoz kdzlekeddk kozil a
reggeli csucsidészakban, ami az adottsdgok miatt
veszélyes.

Javasoljuk, hogy az utca csak gyalogosok szaméra
legyen hasznalhaté. LépcsOsor és burkolt arok
kialakitasa szlkséges.

7.26 Varga Ut mintakeresztszelvénye
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Kisfaludy utca — Koncz koz utcaparos kérdése

A két érintett utca Ddézsa Gyodrgy ut feléli szakasza keskeny kozteriileti szelesséql, szinte zartsorl
beépitéssel. A Ddzsa Gyorgy uttol északra fekvo lakéterlletek forgalmanak jelentds része rajtuk keresztil
halad at.

Sajnos a helyi adottsagok miatt nincs lehetéség barmelyik utca kiszélesitésére, emiatt 3 alternativ
megoldast javaslunk:

1. Uj Ut kialakitasa a Vardombi utcai csomdpont és a Dézsa Gyorgy Ut kdzott
o Kisfaludy utca - Ddzsa Gyorgy ut feldl
o Koncz kdz - Dozsa Gydrgy ut fell
o Uj 12,00 m széles kdzteriileten épiil egy Ut a Vardombi utcai csomépont és a Dézsa
Gyorgy ut kozott (nagy hatrany, hogy egy jo allapotu lakdingatlan bontasa sziikséges)

2. Egyiranyusitasok, uj parhuzamos kapcsolattal
o Kisfaludy utca - Dézsa Gyorgy Ut feldl
o Koncz koz — Dozsa Gyorgy ut felé
o Uj 12,00 m széles kozteriileten épiil egy Ut parhuzamosan a Dézsa Gydrgy Uttal (nagy
hatrany, hogy egy lakéingatlan bontésa szlikséges)

3. Egyiranyusitasok
o Kisfaludy utca - Dézsa Gyorgy ut feldl
o Koncz koz — Dozsa Gyorgy ut felé
o Akapcsolatot Szabadsag utca biztositja

A felvazolt lehet6ségek kozill a legegyszerlibben az 1. valtozat alakithato ki, de jelentds hatranya, hogy
a keskeny kozterileti és aszfaltburkolat-szélességgel kiépitett Szabadsag utca forgalma né meg.
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7.25 Uj nyomvonalak javasolt helyszinrajza
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7.26 Uj 6sszekotdt mintakeresztszelvénye

Kisfaludy utca
Egyiranyu szakasz - 30 km/h
B.VL.d.D.
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7.27 Kisfaludy utca atépitésének mintakeresztszelvénye
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7.3 Megkozelitési és parkolasi javaslatok

Székely Bertalan Iskola megkozelithetésége

Szada egyik kiemelkedd kozlekedési probléméja az éltalanos iskola megkdzelithetdségének
megoldatlansaga, az iskolai idészakokban reggelente tapasztalhato kozlekedési kaosz, ami legkevésbé
sem felel meg a kdzlekedésbiztonsag vagy a kdzlekedésszervezés alapelveinek, de féleg a gyermekek
szempontjabdl elfogadhatatlan.

A személygépjarmiivek szaméra két lehetéség van az iskolahoz hozott gyereket/gyerekeket kirakni:

1. Behalad az faluhdza melletti részén kialakitott 21 féréhelyes parkoléba és onnan a 919/1 helyrajzi
szamu telken kialakitott egyiranyu kijaraton kihalad a szerviz utra.
2. Alapbdl a szerviz Utra kanyarodik és ott teszi ki a gyereket/gyerekeket.

Problémak:

- Gépjarmiivek szdma

- aDébzsa Gyorgy uton az iskola iranyaba kanyarodok ,feltartjak” a forgalmat

- abelsd parkold kapacitasa kicsi és nem bdvithetd

- Aszerviz 0t fol6slegesen nagy forgalmat bonyolit le a csucsidészakokban

- A megkozelité utak mind egyiranytak és keskenyek

- A szerviz Ut geometriai kialakitasa és a Dozsa Gyodrgy Ut jelentés forgalma miatt a szervizutrél
kihaladok nehezen tudnak kihaladni és veszélyes a szituacio

7.31 Iskola kérnyéke, Dozsa Gyorgy feléli oldal
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7.32 Javasolt forgalmi rend - Iskola hatso bejarat (szaggatott — gyalogosforgalom, nyil — egyiranyusitas)

Bar alapvetd cél lenne, hogy az iskolat ne gépjarmivel, hanem gyalogosan kozelitsék meg a gyerekek
és a szll6k, de ennél iskolanal nincs lehetdség un. Fejparkolé kialakitasara, 200 m tavolsagon belll. A
Dézsa Gyorgy Ut mentén nincs hely, a megnyitott hats6 kijaratoz vezetd utcak emelkedési viszonyi
olyanok, hogy nem varhaté el kisgyermekektdl a hosszas besétalas.

Fentiek miatt javasoljuk a helyi domborzati adottsagok miatt az Ag utca egyiranyusitasat a Vardomb utca
felél a Berek Ut irdnyaba. A Varga uti csomdpont kdzelében javasolt egy K+R parkolésav kialakitasa,
amely igy remélhetdleg rendezi a kornyéken kialakult reggeli forgalmi szituaciokat.

o Tervezett parkolas-szabalyozas:
Kozteriileti parkolas a telepiiléskdzpontban:

Megvizsgaltuk a telepiiléskdzpont intézményei kdrnyékén a kdzteriileti parkolas helyzetét. Altalanosan
elmondhatd, hogy jelenleg minden rendelkezésre allo helyen létestilt kdzterlleti parkold, de bizonyos
idészakokban ennél is nagyobbak a parkolasi igények. Jelenleg sem id6korlatos, sem dijfizetd parkolas
bevezetése nem latszik sziikségesnek.

Amennyiben késébbiekben tovabbi parkolasi igények jelentkeznek és felmerlil a parkodallasok szamanak
novelése, szakmai szempontbdl javast atgondoini a kovetkezményeket. A parkoldallasok szamanak
novekedése —bér latszolag kedvezbébb helyzetet teremt az igények kielégitésével - rendkivil sok
hatrannyal jar (forgalomkeltés, konfliktusok, kornyezetszennyezés), el is lehetetlenitheti a
telepuléskozpont kdzlekedési helyzetét. A jelenlegi parkoldkapacitas megfeleld az igényekhez képest. A
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jovében inkabb az alternativ (zold) kdzlekedési modok fejlesztése szlikségszerili annak érdekében, hogy
a telepilésen bellli kdzlekedés jellege fenntarthatobbd, kornyezetvédelmi szempontbdl megfelelévé
tudjon valni.

A pakrolohelyszéam novelése Szada kozpontjdban jelenleg csak parkolohdz épitésével lenne
lehetséges, kihasznalva a terepadottsagokat. Ennek elvi vazlatat mutatja az alabbi helyszinrajz.
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7.33 Parkolasi létesitmény lehetséges helye

Megallasi tilalom vizsgalata a lakoutcakban

Minden lakdutca (kiszolgald utca) esetében igaz, hogy a parkolasi lehetéség megadasa az (tszakasz
egy, vagy masik oldalan fligg a rendelkezésre all6 helytdl, az Utszakasz és csomdpontjai
belathatésagatél, az athalado forgalom nagysagatol. A lakoutcakban a cél a forgalom lassitasa, igy ha az
utca kiépitettsége, fizikai jellemz6i megengedik a legalabb egyoldali parkolast, akkor a varakozasi
lehetéséget szakaszosan és valtakozva az utca ellentétes oldalan kell kijeléIni, hogy a haladé forgalom
lelassitson. Amennyiben az utszakaszt olyan nagysagu forgalom terheli, hogy mar sokat kell varni a
parkold autok kikertlésére, megvizsgalandd a parkolas megtiltadsa az utszakaszon.

Dombvidéken még fontosabb, hogy a parkol6 autdk ne akadalyozzak a felfelé igyekvoket, ezekben az
utcakban a helyi viszonyok alapjan kell elddnteni a varakozasit tilalom bevezetését.

Az egyes fejlesztések esetében a keltett forgalom figyelembe vétele elsédleges, kezelésének modja nem
lehet minden esetben a kézuti infrastruktura fejlesztése. A fenntarthaté kozlekedés elvének
befogadasa a parkolasi igének meghatarozasanal prioritas (kornyezetvédelem és a telepiilés élhetésége
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szempontjabol). Az egyes létesitményekhez biztositandé parkoldhelyszam megallapitasa egy folyamat,
amely differencialtan veszi figyelembe a létesitmény jellemzéit.

7.4 Fenntarthat6 kozlekedésre vonatkoz6 javaslatok

A fenntarthatd kozlekedés, mint a fenntarthato fejlddés és a kdrnyezetvédelem egyik alapvetd eszkdze a
személygépjarmi-hasznélat visszaszoritasat és mas, kornyezetbardt kozlekedési mddokkal val6
kivaltasat jelenti. A gyaloglas, a kozOsségi kozlekedés és a kerékparozas mellett az ugynevezett
mikromobilitasi eszkdzok hasznalata lehet a fenntarthat6 kdzlekedésre vald atallas kulcsa.

Minden teleplilés esetében cél a fenntarthatd kozlekedési modok fejlédésének elbsegitése és ezzel
parhuzamosan a lakossag szemléletformélésa, az alternativ kozlekedési modokra vald atéllas
elésegitése. A fenntarthatd kozlekedési rendszer kialakitasa annak érdekében torténik, hogy a telepilési
kérnyezet biztonsagosabb, egészségesebb, fenntarthatdbb és élhetébb legyen.

Kutatasok igazoljak, hogy éltaldban jelentds nagysagu az a csoport a magyar lakossagban, akik —
kulondsen megfeleld topografiai viszonyok kozott és biztonsagos infrastruktira rendelkezésére allasa
esetén- nyitottak arra, hogy bizonyos utazésokat gyalog, vagy kerékparral tegyenek meg. Minden, a
fenntarthatd kozlekedéssel kapcsolatos fejlesztés azt a célt szolgalja, hogy az alternativ kdzlekedési
kédot vélasztok szdma ndvekedjen, az autéval kozlekeddk szama csokkenjen.

A tervezések célcsoportja f6leg a jelenleg féleg autéval kdzlekeddk, akik egy része valoszindleg nincs is
tudataban annak, hogy bizonyos utakat akar kerékpérral, gyalog, vagy busszal lenne a legcélszeriibb
megtennie és hogy ez egy realis alternativa a szdmara. Az infrastruktira fejlesztése, a kdzuthaldzat
kerékparosbarat kialakitisa a biztonsagos kozlekedés lehet6ségét teremti meg, mig a
szemléletformalassal arra kell a figyelmet rairanyitani, hogy a médvaltas lehetséges, realis, biztonsagos
és elényos.

A fenntarthatd kozlekedési rendszer és kdzlekedési szokasok kialakitdsa sorén fontosak az ugy nevezett
soft (,puha”) intézkedések, amelyek fébb céljai az alabbiak lehetnek:

. szemléletformalas, tudatositas:
. népszerlsités:
. képzés (a kozlekedési kultura fejlesztése és a kozlekedésbiztonsag ndvelése érdekében a

kézlekedbk szabalykdvetésének fejlesztése sziikséges).

A fenti célok elérése érdekében szdmos kilonb6z6 intézkedéssel lehet tenni, pl:
. Informécids kiadvanyok

(Kozlekedési tudéstar: Ujszerl infrastruktura elemek bemutatasa, egyszerre ad tanacsot az autéval,
gyalog és kerékparral kdzlekeddnek).  (http://www.bkk.hu/apps/docs/kerekpar_tudastar.pdf)

. Orszagos és nagyrendezvényekhez torténd csatlakozas, kapcsoldédé események szervezése,
informéciok helyi csatornakon torténd terjesztése is segitheti a szemléletformélast:

I Eurdpai Mobilitasi Hét (emh.kormany.hu)
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I Autémentes nap (http://emh.kormany.hu/automentes-nap)

. Helyi rendezvények: akar egy intézményhez (iskola, sportlétesitmény), akar egy
telepiilésrészhez kapcsolddva is lehet olyan eseményeket szervezni, amely az alternativ kdzlekedési
modok népszerisitését vagy valamely kapcsoldédd célt tamogatja (biztonsagos kdzlekedés, tudatos
eszkozvalasztas, stb.).

o [skolak, oktatasi intézmények megkdzelitése ,sétald buszokkal’

. Oktatas

. STARS-Uniga program: altalanos és kzépiskolak szaméra 4 éve futd program, aktiv kozlekedési
modok vélasztasara 0sztonzi a diakokat, tanarokat, szilbket

. Kampanyok

I Koézlekedési kigyo jaték (http://www.trafficsnakegame.eu/hungary/).

Bringasreggeli szervezése (pozitiv dsztonzés, aki kerékparral megy, ,jutalmat” kap), minden tavasszal és
6sszel, de ,barmikor’ szervezhetd (pl. http://obuda.hu/hirek/het-helyszinen-folytatodnak-az-ingyenes-
bringasreggelik/)

. A kerékparozast és a kozdsségi kdzlekedést 6sszehangoltan, egymasra épitve kell fejleszteni,
hogy egylttesen segitsék eld az egyéni gépjarmihasznéalat csokkenését.

. A gyalogos és kerékparos halozat kiépitésének Utemezésérdl kommunikaini sziikséges a
lakosséaggal, pl. a telepllés honlapjan keresztiil.

. Minél tobb iskolai kampanyt kell inditani, mivel ezek rendkivil hatékonyak tudnak lenni és a
gyerekeken keresztll a sziilékhéz is eljut az lizenetlk.

Kozosségi kozlekedési haldzat

Szada esetében jelentds segitséget jelenetene az ingazok szamkara, ha legkdzelebbi vasut-, illetve HEV-
allomasokra irdnybuszokkal is el tudnanak jutni.Természetesen a kdzOsségi kozlekedési rendszer
fejlesztése nem oOnkormanyzati feladat, de mindenképpen egyeztetést, a telepllés igényeinek
érvényesitését teszi szilkségessé.

Gyalogos és kerékparos kozlekedés

Szadan a gyalogos kozlekedés legnagyobb problémaja a megfeleld, biztonsagos gyalogosfeliiletek
hianya. Béar a féuti szakaszokon legalabb egyoldali gyalogjarda van, a helyi Uthalézaton vagy egyaltalan
nincs a gyalogosok szdmara kilon kozlekedési felilet (a kisebb forgalmu lakéutcékban), vagy csak
egyoldali, keskeny, a mély, nyilt arkok mellett haladé felliletek vannak. Tovabbi problémat jelent, hogy a
féutak biztonsagos keresztezése a gyalogosok szamara csak néhany helyen lehetséges.

A kozlekedési szokasokkal kapcsolatos kérdéiv valaszai kozott szamos olyan olvashatd, amelyben leirjak
alakosok, hogy szivesen kozlekednének gyalog is, de nincsenek megfeleld jardak és a féutak
keresztezését néha még a kijeldlt gyalogatkeléhelyeken sem érzik biztonsagosnak.
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Javasoljuk, hogy a helyi utak esetében, akar a nyilt arkok lefedésével is épiilienek ki szélesebb jardak. A
foutak esetében egyeztetést szlkséges inditani a kozut kezel6jével (Magyar kézut Zrt.) tovabbi
gyalogéatkeléhelyek étesitésének tgyében is.

A javasolt kdzlekedési haldzat terviapjan (és a legfrissebb szerkezeti terven) &brézolt térségi és helyi
kerékparforgalmi halozat kiépitését litemezetten javasoljuk elkezdeni. A térségi kerékparutak helye az
orszagos mellékutak mentén van kijel6lve. Az utakat terhel6 forgalom volumene és dsszetétele miatt
(forgalombiztonsagi okokbdl) a nyomvonalat 6nallo kerékparutként, vagy kerékparsavként kell kiépiteni.
Ezek tervezése és megvalositasa nem az dnkormanyzat feladata, de a helyi lakossag érdeke is. Mivel a
féutak mentén nem minden szakaszon all rendelkezésre a megfeleld szélesség onalld kerékparutak
megépitéséhez, valdszinlileg szlikségessé valik a nyilt arkok lefedése.

A helyi jelentéségi kerékparos nyomvonalak kijelolt kerékparos nyomvonalként valdsithatok meg a
kisforgalml kézutakon. A helyi uthaldzatot javasolt kerékparos-barat utcakként fejleszteni (ahol
lehetséges Utfellletek szlikitése, forgalomcsillapités, valtakozé oldalon engedett parkolas, stb.)

A kerékpartarolok elhelyezése a kerékparos kozlekedés fejlesztésének alapfeltétele. Az egyes
fejlesztésekhez, épiild funkcidkhoz tartozd kerékpartarolok szamanak megallapitasanal az OTEK
elirasai érvényesek. A jogszabaly altal eldirt kerékpartarolokat kiskereskedelmi-, szolgaltato-, kulturalis-
, sport-, oktatasi- és szocialis funkciét szolgald éplletek, rendeltetési egységek latogatoi szamara
lehetéség szerint a bejaratok 20 méteres korzetében, a bejarat feldl lathaté modon kell kialakitani.

7.4 Kozteriiletek szabalyozasara vonatkoz6 javaslatok

Teriilethasznalat és kozlekedési kiszolgalas

A kozlekedés kozvetlenll is befolydsolja az életminéséget — ez kilondsen igaz a telepilésen bellli
kézlekedésre, ahol az egyes életfunkciok (lakas, munka, oktatds, ellatads, szérakozas) térbeli
elhelyezkedése (teleplilésszerkezet) és iddbeli 6sszekapcsolddasa a teleplilési kdzlekedés keretein belil
komplex rendszert alkot. Ez a rendszer érzékenyen reagal minden véltoztatasra, igy az Uj
terllethasznalati funkciok megjelenésére, a kozOsségi kozlekedés rendszerének, a parkolés-
szabalyozasnak, vagy a forgalmi rendnek modosulasara. A telepllésrendezési stratégiak (a
terlletfelnasznélasi funkcidk elhelyezése oly médon, hogy a napi utazasi igények csokkenjenek) — az
egyik legfontosabb eszkdz, mivel az utazasok szamanak jelentds csokkenése érhetd el, megfeleld
telepiilésrendezési elvek alkalmazésaval, teljes telepilésekre is kiterjeszthetd elvek gyakorlatba
helyezésével. Gyakran a kozlekedés, a megkdzelithetdség szempontjai szerint alakul ki egy Uj terilet
beépitése, ettdl fliggnek a betelepllé funkciok. Ezek a szempontok jelenleg féként az egyéni
gépjarmihasznélat szempontjai, akar az elhelyezendé gépjarmivek szamara, akar a megkdzelithetdségi
kritériumra gondolunk. Altalanos cél a telepiilések teriileti ndvekedésének megallitasa, hogy a mobilitasi
igényeket csokkenteni lehessen. Terlletfelhasznalasi szempontbdl ,vegyes” dvezetek tervezése
kivanatos, ezzel csokkenthetd az utazasok szama és lehet6vé valik a parkoléfeliiletek kdzds hasznalata
az eltérd idében mikodo funkciok szdmara.

A telepllések tervezésénél, fejlesztésénél elsdleges feladat a telepilés infrastrukturalis halézatanak
biztositisa a tervezett funkcidk hasznalatdhoz. A telepulésfejlesztés komplex folyamatadban a
kézlekedésfejlesztési kérdések megoldasa (megkozelithetéség, halozati kapcsolatok, parkolas) a
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fejlesztés sikerének feltétele. Altalanos esetben a kozlekedés a telepiilésfejlesztési elképzelések
kiszolgald funkcidja. A telepllések szerkezetét a hasznélat, azaz a funkciok és a kozottik fennalld
kapcsolatok hatarozzék meg. A kdzlekedési halozat szerkezetformald szerepe is megfigyelhetd a
teleptilésfejlédésben, amikor a funkciok kihasznaljak a mar meglévé infrastrukturalis elényoket és annak
megfeleld térbeli fejlédés kdvetkezik be.

A terllethasznalati funkcion kivil a megkézelithetéség is meghatérozé tényezé egy terllet altal keltett
forgalom volumenében. A telepilés féuthalézatanak elérhetésége, a kdzosségi kozlekedési haldzattdl
meért tavolsag és természetesen a rendelkezésre allé parkolasi lehetéségek nagysagrendje és
szolgaltatasi szinvonala alapvetéen meghatérozzak az egyes létesitmények altal keltett forgalom
nagysagat.

Kiemelkedden fontos a fejlesztési és szabalyozasi terv szerepe a kozlekedési halozat, a kozlekedési
szokasok, igy a fenntarthato kozlekedési rendszer kialakulasaban. Mar a szabalyozasi terv esetén meg
kell hatarozni a megadni szandékozott Ovezeti jellemz6khdz tartozd kozlekedési hatésokat
(forgalomvonzé hatas szdmszer(sitése, megkozelithetéség, teherforgalom jellege, parkolasi
lehetéségek, stb.)

Amennyiben ez a szabdlyozasi terv (és az elbkészitd megvaldsithatdsagi, illetve telepitési
tanulménytervek) idészakaban nincs tisztazva és megoldva, a megvaldsitas folyamataban (engedélyezés
soran) akadalyok jelentkezhetnek és a kdzlekedési hatasok megoldhatatlansaga jelentésen hatraltathatja
a funkcidk betelepitését.

Javasolt szabalyozasi alapelvek

. A szabélyozasi terv modositasa soran az alabbi minimélis keresztmetszeti méreteket javasoljuk
betartani (csak meglévd utak szabalyozasa esetén engedhetd minimalis méretek):

belterlleti kiszolgald ut/lakéutca: 8 m (kivételes, igazolt esetben: 7 m),
klltertleti mezdgazdasagi teriileteket, kertes dvezeteket kiszolgald ut: 6m.

A tervezett szabalyozasi szélességeket novelni szilkséges az elérebecsiilt forgalomnagysagok
fuggvényében (pl. kiilterlleten rekreacids célu nagy forgalmat gerjeszt6 létesitmény, illetve jelentds
forgalmu borgazdasag, illetve birtokkozpont kiszolgald utja nem helyezhet6 el minimalis méret
kdzterlileten). A magassagi vonalvezetés értéke szintén szabalyozasi szélességet noveld tényezd,
a szukséges foldmunkak helyigénye kovetkeztében.

o Tekintettel a helyenként sziik kozterleti szélességekre, a csapadékviz-elvezetés tervezésénél a
lehetd legtobb belterileti Utszakaszon zart csapadékcsatorna tervezését javasoljuk. Ahol ez csak
tavlatban lehetséges, ott nyilt arkos vizelvezetés helyét kell biztositani. A csapadékcsatorna
kiépitése utan a nyilt arkok helyén zdldsav telepithetd, vagy egyéb koztertileti célra hasznalhatd.

. Jelentésebb vizgyiijto terilettel rendelkezé volgyekben futd kiszolgald utak kdzterileti szélességét,
ha egyben a csapadékvizek elvezetését is szolgaljak - a vizgyljtd terlilet nagysaganak és a
domborzati adottsagok fliggvényében - legalabb 10-12 m szélességgel kell tervezni.

o A méar meglévé kozlekedési célu kdzteriletek szikitése kerllendd, mivel késdbbi visszaszerzéslk
nehézkes.
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o A féuthalézati elemeken (az orszagos Uthaldzat része) a forgalom akadalymentes és biztonsagos
lefolyasat a tavlati forgalmi igények esetében is biztositani kell, igy kijelolt szabalyozasi
szélességlik nem csokkenthetd,

o A helyi uthalézaton a telepulési érdekeket kell elétérbe helyezni, ezért a gyalogos kozlekedés
biztonsagos lebonyolitasa, az 4&tmend forgalom kiszoritasa a szabalyozas alapvetd célja,

. a szabalyozas soran a tavlati fejlesztések helybiztositasat is meg kell oldani, ezt idéleges helyi
igények nem befolyasolhatjék,

o az ingatlanok megkézelithetésége, kozterileti kapcsolata biztositando,

. az Utszakaszok keresztmetszeti paramétereit halézati feladatuknak megfeleléen be kell tartani, a
vizelvezetés biztositasa elsddleges fontossagu és a tervezett kozmivek helyét fenn kell tartani,

) a kozteruletek csokkentése nem cél, mivel kés6bbi visszaszerzésiik nehézkes,

o az érintett ingatlantulajdonosok érdekeit figyelembe kell venni (ahol lehet).

A belterileti utaknal nem csupan a kétiranyu forgalom lebonyolitasara alkalmas utfeliiletnek, de legalabb
egyoldali jardanak, kdzmisavnak (kdzvilagitas, elektromos és tavkozlési légkabelek) és a vizelvezetés
létesitményeinek kell helyet biztositani, de legaldbb egyoldali zéldsav is betervezendé. Ez altalanos
esetben 10-12 m kozterileti szélességet jelent (zart csapadékcsatorna figyelembe vételével) és 2 m
szélességgel tobbet, ha egyoldali nyilt arkot vesziink figyelembe a csapadékvizek befogadasara. Az ilyen
(legkisebb szabvanyos) méretl nyilt arok az utburkolatrol lefolyd csapadékvizek mennyiségét tudja
fogadni. Amennyiben a vizgy(jt6teriiletrdl lefolyd csapadékvizeket (vagy egy résziiket) az utcak menti
arkokban vezetjuk le, az arkok keresztmetszetének méreteit (megfeleld méretezés alapjan) névelni kell.

Tekintettel a dombvidéki lakoteriletek adottségaira  (terepviszonyok, beépitettség,  kicsi
gyalogosforgalom) és a vonatkozé Utiigyi Mliszaki El8irasban megengedett minimalis Utszélességet
(4,25 m+ 0.5 m padka) figyelembe véve, hozzaadva a legkisebb kdzmiisav lehetséges méretét (0,75 m)
és a minimalis arokszélességet (1,5 m) kijelenthetd, hogy belteriileten (ahol legalabb kozvilagitast kell
épiteni) 8 m szabalyozasi szélesség esetén biztosithatd csak egy elfogadhatd beltertleti dtkialakitas.
Amennyiben az Utszakaszon zart csapadékcsatorna épll ki, a szabalyozasi szélesség 7 m-re
csokkenthetd — kivételes esetben.

Az utburkolatok tengely felé esé (,homorU”) kialakitésa vizelvezetésként nem megfeleld, nem szabvanyos
megoldas és meredek terepviszonyok esetén kifejezetten veszélyesnek itélhetd. A burkolat szélén
vezetett folyokak meredek utszakaszokon nagy sebességgel folyd, nagy mennyiségii csapadékvizek
elvezetésére nem alkalmasak.

Kultertleten sem elkulonitett gyalogosfeliiletnek, sem kozvilagitdsnak nem szikséges helyet biztositani,
de a gépjarmi-talalkozasok és a vizelvezetés megoldasa kiemelkedd fontosségu, igy elfogadhatd egy
minimalisan 6 m széles kozterileti szélesség. Ezeken az Utszakaszokon a kétiranyu forgalom
elhaladasanak lehetésége megadhaté jarmakitérokkel is, amelyeket belathato tavolsagban kell kiépiteni
egymashoz képest.
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Fejlesztési teriiletek szabalyozasa:

A teriilethasznalati funkcidk valtoztatasanak, terilet-ndvelésének, beépitésének kozlekedési
szempontbol altalanos feltétele a megfelelé megkozelithetéség és a szilkséges parkolohelyek
biztositasa.

A megkdzelithetdséghez tartozik a telepulési féuthalézathoz kdzvetlen kapcsolatot biztositd gydijtéutak,
vagy jelentés feltard utak megléte, vagy kiépitése, amely a fejlesztési terileten generalt forgalmat a
féuthaldzatra vezeti. Nem csupan a forgalom lebonyolitasara képes folydpalya-szakaszok, de a névekvé
forgalommal érintett csomépontok kapacitasanak ellenérzése is szikséges nagyobb teriiletek beépitése
elétt.

Lakoterlleti fejlesztések:

A jelenleg beépitetlen, vagy zart kerti, illetve uduléterlletek lakoterlletté fejlesztésének alapvetd
kézlekedési feltétele, hogy az egyes ingatlanokat kiszolgéld Utszakaszok kozterlleti szélessége olyan
legyen, hogy be tudja fogadni a kétiranyl Utpalyat, a vizelvezetési létesitményeket és a kdzmiisavot is.
(Ehhez kiilterlleten minimum 6 m, belterlleten minimum 8 m szabalyozasi szélesség szlkséges.)

A kozuthalozat csapadékviz-elvezetésének kiépitése, biztositasa kilondsen fontos a nagyobb esésii
utcakban, ahol a lez(dulé csapadékvizek, megfelel6 levezetd arok/csatorna hianyaban a kozterllet teljes
szélességeét rombolhatjak.

Intézményfejlesztés:

Az intézményfejlesztések esetében a megfeleld megkdzelité Ut paramétereit a varhatéd forgalomkeltés
hatérozza meg. Fontos még a megfelelé szamu parkoldhely biztositasa (a valds igények eltérhetnek az
OTEK éltal javasoltaktol). Az intézmények megépitése el6tt meg kell vizsgalni a kézosségi kozlekedéssel
valo ellathatésagot (buszvonalak, megallok, vasutallomas kozelsége és odavezetd gyalogos Utvonalak)
és a kerékparos infrastruktura kiépithetdségét.

A kulénbdz6 tipusu, de kilondsen a turisztikai célu terlletek kultertleti fejlesztése kozlekedéshélozati
megfontolasok alapjan, a kiilonbdz6 kozlekedési médokkal valé megkozelitést gondos tervezésével
egyutt elképzelhetd. A kerékparos kizlekedés biztonsagos kialakitdsa ezekben az esetekben prioritas.

Ipari/lgazdasagi teriiletek fejlesztése:

Az ipari és gazdasagi teriletek kijel6lésénél a generalt/vonzott teherforgalom volumene, tipusa és idébeni
eloszlasa hatarozza meg a fejlesztés feltételeit, valamint a meglévé kdzuthalozat kapacitasa is. Amikor a
meglévd haldzati elemek mér nem képesek lebonyolitani a tobbletforgalmat, Uj fejlesztési teriletek csak
akkor johetnek Iétre, ha szilkséges kdzuthalozati fejlesztésekkel parosulnak.

Ezekben az esetekben nemcsak a megkdzelité utak megfelelé paraméterei, de nyomvonaluk is fontos
szempont. Pl. lakéterlleten nem vezethetd at nagyaranyl teherforgalom. A gazdasagi terlletek
fejlesztésének utemezését dssze kell hangolni a kdzuthaldzat fejlesztési itemeivel.
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8 Javasolt intézkedések és litemezésiik

A fentiekben vazolt javaslatokat szakmai szempontok alapjan fontossagi sorrendbe allitva, a kdvetkezé
években az alabbi intézkedések megvaldsitasat javasoltjuk:

1. iitem (2023-2027.)

e Iskola koril (id6szakos, vagy végleges) forgalmi rend bevezetése, alkalmazasa,
véglegesitése

o Sebességkorlatozas bevezetése a javasolt Gvezetekben

o Teleplléskdzpont sziik utcaiban tovabbi egyiranyusitasok bevezetése,

e Sz(ik utcadkban parkolasszabalyozas (varakozas megtiltasa, ellenérzése, szankcionalasa)

o Kritikus Utszakaszokon (iskola korUl, teleptléskdzpontban) jardak szélesitése legalabb egy
oldalon, akar a nyilt (és veszélyes arkok lefedésével is)

o Szemléletformalé kampanyok - iskolaval és dvodaval egylttmiikddve

o Orszagos mellékutak atkelési szakaszainak forgalomtechnikai felllvizsgélata

o Egyeztetések a Magyar Kézittal, a VOLANBUSZ-szal és a MAV-HEV-vel a menetrendekkel
és a szolgaltatasi szinvonallal kapcsolatban

e A Ddzsa Gyorgy uton tovabbi gyalogatkel6helyek kijelolése

o Palyazati forrasbol kiépitetlen utak burkolasara, leromlott allapott utak javitasara
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9 Osszegzés

Jelen forgalomtechnikai felivizsgalat készitése soran felmértiik a teleplilés kozlekedési hal6zatanak
jellemzéit, konfliktusait, atnéztiik a tervel6zményeket. Forgalmi és haldzati vizsgalatokkal igyekeztlink
megalapozni a teleplilési kdzlekedési haldzat szlikségszerii fejlesztéseire, a forgalombiztonsagi okokbol
szilkséges forgalomtechnikai valtozasokra és a fenntarthat6 kdzlekedési rendszer felépitésére vonatkozo6
javaslatainkat.

A javasolt beavatkozasok alapelve a forgalombiztonsagra és a fenntarthatd kdzlekedési rendszerre vald
torekvés volt. A felméréseink szerint a lakossag részérél van igény a szinte teljesen gépjarmii-hasznalatra
épulé kozlekedési szokadsok megvéltoztatasara és bizonyos feltételek biztositdsaval, a szemléletvaltas
bemutatasaval a telepllés mobilitasa alkalmazkodni tud a nagykdzség méretéhez, szerkezetéhez,
nagyobb teret kaphat a gyaloglas, kerékparozas és a gyermekek is megismerhetik a z0ld kozlekedési
modok hasznalatanak elényeit.

Fenntarthatd kozlekedési rendszer miikodése nélkil, a fenntarthatd, minGségi telepilési Iét
elképzelhetetlen. A fenntarthaté kozlekedési rendszer bevezetéséhez sziikséges forgalomtechnikia
tervek elkészitése a kivalasztott intézkedésekre vonatkoz6 dontés utan lehetséges.

A forgalomtechnikia feliilvizsgalatban kidolgozott javaslatok a kozlekedésbiztonsag, a
kozlekedési halézatok osszefiiggései és a kdrnyezetvédelem tervezési alapelveinek, valamint a
telepiilés érdekeinek figyelembe vételével késziiltek.

Moo, Lebe

Macsinka Kléya tervez6
13-1017, KE-K, Tko
MOBIL CITY Mérmoki Tanacsado Bt.
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